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1. Om atgirdsprogrammet

Atgirdsprogrammet redogor for behovet av mer
konkreta insatser i kommunens cykelvagnat. Det
handlar om alltifran utveckling av hela strak till
mindre atgarder sdsom cykelparkeringar och
korsningar. Till grund for atgardsprogrammet
ligger av kommunen genomfoérda inventeringar,
utredningar och besiktningar samt synpunkter
som inkommit till kommunen under arbetet med
cykelplanen. Ett stort fokus har lagts pa atgarder
kopplade till trafiksdkerhet.

Beskrivningar av planens foreslagna atgarder har
sin utgangspunkt i 4-stegsprincipen (se Cykelplan
for Danderyds kommun 2014, avsnitt 1.5). Vilket
steg som specifika atgarder ryms inom framgar av
texten.

2. Kommunens cykelvagnat

Cykelvagnatet i kommunen ar indelat i:
e Regionala strak
e Huvudstrak
e Lokala strak
e Rekreationsstrak

Behovet av att forbattra/komplettera cykelvagnat
ar pa sina hall stort och foreslagna atgarder ryms
inom 4-stegsprincipens steg 2,3 och 4, men med
ett tydligt fokus pa steg 3- och steg 4-atgarder.

En utgangspunkt for atgarder inom kommunens
cykelplanering skall vara att rusta upp och
forstarka det befintliga cykelvagnatet. Pa sa satt
kan resurser fordelas sa att ett trafiksdkert
cykelvagnat av hog kvalitet skapas, vilket i sin tur
kan kompletteras med nya strak och lankar. Nya
lankar ar dock aktuella dven i nuldaget, men inte i
samma utstrackning som atgarder inriktade pa att
forbattra befintliga strak.

Aven i 4tgirdsprogrammet ligger ett tydligt fokus
pa att prioritera regionala strak och huvudstrak
hogst da dessa skall utgora grundstommen i ett
val fungerande cykelvagnat.

2.1 Atgdirder

For att skapa en bild av behov och forslag pa
atgarder i cykelvagnatet, lyfts olika strak/avsnitt
fram separat. Genom att gora sa syns
atgardsbehoven for respektive strak/avsnitt
tydligare och en prioriteringsordning (1ag, medel
och hog) pekar aven pa vilka behov som ar av
storst vikt for respektive strak/avsnitt. Genom att
behandla strak separat kan dven en
prioriteringsordning upprattas straken
sinsemellan.

Till detta kommer ett avsnitt som behandlar
anlaggande av cykelbanor/GC-banor utefter
skolvdg. Dessa forslag redovisas i en tabell och
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syns dven bland de foreslagna nya straken i den
overgripande kartan 6ver hur cykelvagnatet bor
se ut ar 2024 pas. 60.

Det finns andra delar av kommunens cykelviagnat
som ocksa bor lyftas fram, men dar behov maste
utredas vidare och dar inga specifika atgarder
foreslas i atgardsprogrammet. Dessa delar kan
mycket val komma att behandlas narmre nar
cykelplanen och atgardsprogrammet revideras
under kommande ar. Detta diskuteras i ett eget
avsnitt.

Vidare beskrivs konkreta atgarder som ror
cykelparkering i kommunen samt service till
cyklister.
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2.2 Cykelstrada - regionalt strdk
Stockholm/Danderyd/Tdby

Det stora flodet av pendlingscyklister som
passerar genom Danderyds kommun under
vardagar innebar redan idag en utmaning for
kommunen. Befintliga regionala strak ar bitvis for
smala och utformade sa att snabbcykling utan
avbrott forsvaras och med delvis bristfallig
trafiksdkerhet som f6ljd. Trafikverket, Danderyds
kommun och Taby kommun underséker darfér
mojligheten att anlagga en snabbcykelvag, en sa
kallad "cykelstrada”, som huvudsakligen ska vara
avsedd for arbetspendling. Tanken ar att
cykelstradan ska knyta ihop Stockholms innerstad
med malpunkter som Danderyds sjukhus, Morby
centrum, Taby centrum och Arninge centrum.

Utformningen ska vara sadan att fyra cyklister
ryms bredvid varandra, tva i vardera riktningen,
vilket forutsatter en bredd pa cirka 4,5 meter. For
att snabb, saker och bekvam arbetspendling pa
cykel ska kunna erbjudas ar det dven av stor vikt
att stradan utformas gent med sa fa
korsningspunkter som majligt.

Att stradan realiseras ar av stor vikt for
Danderyds kommun och den norddstra delen av
stockholmsregionen. Projektet dr i sig en
forutsattning for mojligheten att utnyttja
potentialen i kommunens 6vriga cykelvagnat och

darmed cykelplanens maluppfyllnad om att
cykelresor ska utgora 20 procent av resorna ar
2030. Stradan blir grundstommen i cykelviagnatet
och mojliggor attraktiv pendlingscykling mellan
Stockholm och den norddéstra regionssektorn. Den
exakta strackningen for straket ar i dagslaget inte
faststalld och olika alternativ utreds. Forslaget till
strackning som redovisas pa nasta sida ar
framtaget av Trafikverkets konsulter inom ramen
for idéstudien "Snabbcykelstrak i norra
Stockholm”. I cykelplanens kartmaterial har
straket gjorts extra tydligt vilket bland annat
innebar att det inte ar skalenligt sett till bredd.

Cykelstradan bor, vid genomférande, betraktas
som en egen Kategori av cykelstrak med en egen
standard pa bade utformning och skyltning.

D3 ett genomforande av snabbcykelvagen mellan
Stockholm och Taby ar av stor vikt for funktionen
i kommunens resterande cykelvagnat, kommer
cykelstradan synas i 6vriga kartbilder for att
synliggora hur andra viktiga strak ansluter till
idéstudiens foreslagna strackning.
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Regional snabbcykelvag

B Snabbcykelvag forslag Trafikverket
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2.3 Danderyd till Kista - ett regionalt ingenting som lyfts i dtgardsprogrammet. Kartan
utvecklingsstrdk pa nasta sida ar darfor endast till for att visa hur

en cykelvag over Edsviken skulle kunna knytas an

For cyklister som idag vill cykla mellan Danderyd till befintligt/foreslaget regionalt cykelstrak.

och Kista ar valmojligheterna fa. De enda
alternativen ar att ta sig via Sollentuna i norr,
vilket innebar att Edsviken maste rundas, eller
genom Solna i séder via Stocksundsbron.
Avstandet mellan Danderyd och Kista fagelvagen
ar dock betydligt kortare an dessa alternativ, men
detta skulle i sa fall forutsatta en lank 6ver
Edsviken.

Idén med att skapa ett cykelstrak over Edsviken ar
idag att betrakta som visiondr men lyfts fram i
Trafikverkets ”Atgirdsvalsstudie Cykel Nordost”
vars syfte ar att ta fram atgarder for att forbattra
forutsattningarna for cykling i Stockholms lans
norddstra kommuner. [ stomnétsstrategi for
Stockholms ldn konstasteras dven att straket ar av
intresse ur kollektivtrafiksynpunkt.

Kista ar idag en viktig malpunkt for manga
pendlare och ett cykelstrak skulle dka
tillgdngligheten for cyklister till bade Danderyd,
Kista, Solna och Sollentuna. Efterfragan pa ett
cykelstrak over Edsviken finns, vilket ocksa syntes
under vintern 2012-2013 dd manga cyklister
valde att cykla 6ver Edsviken da isen lagt sig.

Hur ett eventuellt nytt strak éver Edsviken
faktiskt skulle kunna utformas och lokaliseras ar

7
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2.4 Linsvig 262 (Edsbergsvigen)

Fran Enebybergsvagen och hela vagen till
Sollentuna kommun saknas cykelbana utmed
lansvag 262 - Edsbergsvagen. Straket ar viktigt ur
ett regionalt perspektiv och idag tvingas cyklister
till att antingen cykla i vagrenen pa den hart
trafikerade Edsbergsvagen eller soka sig till
alternativa vagar/cykelvagar som ar mindre
lampade for pendlingscykling. Avsaknaden av
cykelvag kan dven innebara att det finns pendlare
som vdljer bort cykeln.

Idag ar aven korsningen
Edsbergsvdgen/Enebybergsvagen problematisk
ur ett cyklistperspektiv. Endast en del av
korsningen styrs av trafiksignaler och funktionen
for dessa behover optimeras (se avsnittet om
regionalt cykelstrak mellan Stocksund och
Enebyberg).

Edsbergsvagen ar en statlig vag. Detta innebar att
Trafikverket ar vaghallare och siledes ansvariga
for att anlagga en eventuell cykelbana utmed
vagen. [ Lansplan for regional
transportinfrastruktur 2014-2025 har
Lansstyrelsen avsatt pengar for att anldgga en 3,6
km lang GC-bana utmed vag 262, detta i
kombination med korsningsatgarder sdsom GC-
tunnel och/eller cirkulationsplats.

Det ar av stor vikt for berérda kommuner och
regionen i ovrigt att GC-banan anlaggs varfor en
kontinuerlig dialog med Trafikverket maste hallas.

Da atgarden innebdr att ny cykelbana anlaggs ar
den att betrakta som en steg 4-atgard.
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2.5 Edsviksvdgen frdan Mérby centrum till
Edsbergsvigen

Edsviksvagen utgor en del av kommunens
huvudvagnat och fyller en viktig funktion for
kopplingen till Sollentuna samt kopplingen mellan
Danderyds vastra delar och centrala malpunkter.
Cykelinfrastrukturen utmed vagen haller idag en
varierad standard vilket bitvis paverkar
framkomlighet och komfort for cyklister negativt,
en synpunkt som dven inkommit till kommunen
fran ett flertal medborgare.

[ riktning nordvast fran Morby C 16per GC-bana
utmed Edsviksviagen som erbjuder goda
mojligheter att ga och cykla. Detta forandras dock
efter korsningen Edsviksvagen/Setons vag da GC-
banan smalnas av till en total bredd som varierar
mellan 1,5 till 2 meter fram till korsningen
Edsviksvagen/Noragardsvagen. Efter korsningen
overgar GC-banan till att Il6pa som friliggande GC-
bana och ansluter ater till Edsviksvagen ca 70
meter efter korsningen vid Branta backen. Vid
korsningen Edsviksvdagen/Borgenvagen upphor
GC-banan helt och endast tva mycket smala
trottoarer loper utmed vagens sidor dnda till
korsningen Edsviksvagen/Skogsviksvagen.
Darefter loper en trottoar pa hoger sida av vagen
med en bredd pa ca 2,2 meter hela vagen till
korsningen Edsviksvagen/Edsbergsvagen. Denna

trottoar ar idag inte skyltad som GC-bana vilket
bor atgardas.

En forutsattning for att Edsviksvagen ska kunna
fungera som ett storre cykelstrak, ar att GC-banor
finns utmed hela vagen da hastigheter och
trafikfloden idag ar for hoga for att mojliggéra
saker cykling i blandtrafik. En majoritet av GC-
banorna utmed Edsviksvagen dr idag i stort behov
av att breddas.

Utrymmet utmed Edsviksvagen ar bitvis mycket
begransat vilket forsvarar en
breddning/anldggning av GC-bana. Dessutom
trafikeras Edsviksvdgen av bussar vilket staller
hogre krav pa vagbredd.

Trottoar finns utmed en stor del av Edsviksvagen,
framst i form av GC-bana men dven som smalare
trottoarer. Mellan Borgenvagen och
Skogsviksvagen dr utrymmet sd begransat att
anldggande av GC-bana skulle innebara att
fastighetsmark maste kopas in. Idag finns smal
trottoar utmed strackans bada sidor. Dessa fyller
dock en funktion da ett flertal fastigheter har
utfarter pa vagens bada sidor och det ar dairmed
svart att sla ihop trottoarerna pa en av vagens
sidor.

Ett annat alternativ ar att lata straket 16pa i
blandtrafik dar partierna ar smala. Detta
forutsatter dock att hastighetsgransen utmed



dessa avsnitt sanks till 30 km/h och att
hastighetsdampande atgarder genomfors.

Utmed straket finns dven flera busshallplatser
som ar utformade sa att cyklister tvingas passera
mellan busskuren och vagbanan. Ny utformning
av dessa busshallplatser bor prioriteras hogt:
Undangdmda stigen

Skogsvik

Torsplan

Borgenvagen

Vagmalning, skyltning och korsningspunkter
utgor andra storre brister utmed straket.
Overgangsstillen finns i hog utstriackning men
sakrade cykeloverfarter ar ovanliga.

Pa grund av problematiken med begransat
vagutrymme (bade pa Edsviksvagen och
intilliggande gator) och till viss del aven den
varierade topografin, ar det oundvikligt att titta pa
komplement till straket utmed Edsviksvagen. Den
GC-bana som idag loper utmed Skogsviksvagen
som en lank mellan Edsviksvagen och
Enebybergsvigen kan fungera som ett alternativ
for cyklister som vill nd kommunens centrala
delar och strak mot Stockholms innerstad, detta
under forutsattning att standarden hojs.
Skogsviksvagen behandlas darfor i ett eget avsnitt.

CYKELPLAN FOR DANDERYDS KOMMUN 2014
BILAGA 1. ATGARDSPROGRAM

Tekniska kontoret 2014




CYKELPLAN FOR DANDERYDS KOMMUN 2014
BILAGA 1. ATGARDSPROGRAM

Edsviksvagen

B Snabbcykelvag forslag Trafikverket
@ \/issa brister

@ Storre brister

13

Tekniska kontoret 2014




CYKELPLAN FOR DANDERYDS KOMMUN 2014
BILAGA 1. ATGARDSPROGRAM

Bristfalligt utformad busshéllplats

Friliggande GC-bana med egen belysning GC-bhana utmed Edsviksvégens norra strackning
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Edsviksvagen Behov Steg Prioritet
Breddning av GC-bana fran Setons vag till 3 Hog
Noragardsvagen
Anlaggning av ny GC-bana fran Borgensvagen till 4 Hog
Skogsviksvagen
Trafiksakerhetshéjande atgarder i korsningar 3 Hog
Orienteringsskyltning 2 Hog
Véagmalning (linjer, symboler) 2 Hog
Ny utformning av busshallplatserna Skogsvik, 3 Hog
Undangdmda stigen, Torsplan och Borgenvagen
Breddning av 6vriga strackor utmed straket 3 Medel

15

Tekniska kontoret 2014




2.6 Skogsviksvdgen till Noragdrdsvigen

Straket utgor en viktig tvarforbindelse mellan
Edsviksvagen och det regionala cykelstraket
utmed Enebybergsvagen. Da Edsviksvédgen bitvis
har begransad framkomlighet for cyklister ar
straket utmed Skogsviksvagen sarskilt
betydelsefullt och ett alternativ for pendlare fran
kommunens véstra delar samt Sollentuna. Idag
finns GC-bana utmed Skogsviksvdgen men
standarden varierar och ar bitvis bristfallig.

Avsnittet mellan Edsviksvigen och Asevigen ar i
behov av att breddas. Utrymme finns mellan GC-
bana och viagbana samt mellan GC-bana och
fastighetsmark som kan tas i ansprak for en
breddning av GC-banan. Det ar onskvart att
bredda GC-banan till 4,3 meter. Underlaget ar idag
lagat pa flera stillen och vid en eventuell
breddning ar det darfor motiverat att aven lagga
ny asfaltsbeldggning.

Fran Asevigen fram till Enebybergsvigen har GC-
banan en bredd pa mellan 2 och 2,5 meter vilket
inte uppfyller standarden for huvudstrak, varfor
ett stort behov av breddning finns. Utrymmet i
anslutning till GC-banan ar begransat men pa
motsatt sida av Skogsviksvagen finns fria ytor,
varfor mojlighet finns att bredda GC-banan och
forskjuta vagutrymmet norrut sa att vigutrymme
ej behover minskas.
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For att gora straket ndgot genare ar ett alternativ
att GC-bana anlaggs utmed Danarévagen mellan
Skogsviksvagen och Noragdrdsvagen for att sedan
ansluta till det regionala straket utmed
Noragardsvagen. Detta kraver dock att ny GC-bana
anlaggs da trottoarerna utmed Danarovagen idag
ar for smala for att rymma en GC-bana. Alternativt
kan straket ledas utmed befintlig GC-bana pa
Skogsviksvagen for att sedan ansluta till det
regionala straket utmed Enebybergsvagen.

Utmed strdket finns dven ett behov av att se 6ver
korsningspunkter och genomfora
trafiksdkerhetshojande atgarder samt atgarder for
att cyklister pa ett smidigt satt ska kunna korsa
vagar dar behov finns. Tydliga cykeloverfarter
och/eller upphojda korsningar samt
varningsskyltning bor efterstravas.

Utmed straket finns busshallplatsen Solgarden
som ar utformad sa att cyklister tvingas passera
mellan busskuren och vagbanan. Ny utformning
bor prioriteras hogt om straket skall fungera som
huvudstrak.

Orienteringsskyltning behovs ocksa for att lyfta
fram strakets betydelse och funktion som lank till
det regionala straket utmed Enebybergsvagen.
Vagmalning behovs ocksa i form av separering och
symboler som hdnvisar cyklister och gaende till
ratt del av GC-banan.

Tekniska kontoret 2014
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Edsviksvagen

Skogsviksvdgen och Danarévagen

@ \/issa brister
@S Storre brister

Foreslaget nytt strak
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Avsnitt mellan Edsviksvagen och Asevégen Avsnitt mellan Asevagen och Danardvégen

Danardvagen Busshallplatsen Solgérden
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Skogsviksvagen mellan Edsviksvagen och Behov Steg Prioritet
Noragardsvagen/Enebybergsvéagen
Bredda befintlig GC-bana mellan 3 Hog
Edsviksvagen och Asevagen
Ny belaggning mellan Asevégen och 3 Hog
Edsviksvagen ut till vagkanten
Bredda befintlig GC-bana mellan Aseviagen 3 Hog
och Danardvagen
Ny belaggning mellan Asevégen och 3 Hog
Danarovagen
Trafiksakerhetshojande atgarder i 3 Hog
korsningar
Orienteringsskyltning 2 Hog
Véagmalning (linjer, symboler) 2 Hog
Ny utformning av busshallplatsen 3 Hog
Solgarden
Anlagga ny GC-bana med hdg standard 3,4 Hog
utmed Danardévéagen mellan
Skogsviksvagen och Noragardsvégen
Bredda befintlig GC-bana mellan 3 Medel
Danardvagen och Enebybergsvégen

19
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2.7 Stocksund till Enebyberg (Regionalt
strak)

Ett av kommunens och dven regionens viktigaste
cykelstrak loper fran Stocksundsbron i séder
vidare norrut mot Taby, via Danderyds sjukhus,
Morby centrum och Enebyberg. Strackan
trafikeras dagligen av ett stort antal cyklister,
framst pendlare som reser mellan Stockholms
innerstad, Danderyd samt omkringliggande
kommuner.

Straket bestar av GC-banor, bade friliggande och i
anslutning till storre vagar. Standarden pa straket
ar generellt h6g men undantag finns, framst i form
av smala avsnitt, bristfdlliga korsningar,
bristfalligt underlag, bristfalligt utformade
busshallplatser samt bristfallig vagmalning.
Straket ska kunna erbjuda cyklister en mdjlighet
att firdas sikert, snabbt och bekvamt vilket maste
ligga till grund for strakets utformning.

Det hoga antalet cyklister utmed straket stéller
forst och framst krav pa att bredden pa GC-
banorna ar tillfredsstillande. Utmed en stor del av
straket ar bredden idag cirka 4 meter vilket ar
ndra den malstandard pa 4,3 meter som skall
efterstravas. Bredden varierar dock och ar pa sina
hall nere pa strax under 2,5 meter. Dessa smala
avsnitt finns utmed Noragardsvagen mellan
Klingstavagen och Klockar Malms vag dar GC-
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banan bitvis ar 2,3 meter bred, samt innan
Enebytorg vid cykling norrut dar GC-banan ar
cirka 2,6 meter bred. Den smala utformningen goér
det svart att cykla fort vid moéten med andra
cyklister, gdende och barnvagnar varfor behov av
breddning finns. Noragardsvégen i sig ar sa pass
smal att utrymme fran vagbanan inte kan tas i
ansprak. Ett alternativ ar att kopa tomtmark
utmed straket for att fa till stand en breddning.

Den friliggande GC-banan som l6per mellan
Gymnasievagen och Enebyangen ar idag mellan
2,5 och 3 meter bred, utrymme finns dock for att
bredda GC-banan ytterligare.

Utmed straket finns trafiksignaler vid tva punkter,
korsningen Enebybergsviagen/Edsbergsvagen
(vag 262) samt utmed Enebybergsvagen vid
Enebytorg. Korsningen vid
Enebybergsvagen/Edsbergsvagen ligger under
Trafikverkets ansvar. Dock skulle signalsystemet
behdva anpassas battre for cykel sa att
cykeltrafiken automatiskt far gront ljus samtidigt
som sddergdende biltrafik utmed
Enebybergsvagen. Pa sa vis kan problemet med
att kliva av cykeln for att trycka pa en knapp
atgardas. Gronljustiden for cyklister bor dven
forlangas. En del av korsningen saknar idag ocksa
trafiksignal vilket ar olyckligt.

Utmed straket finns tva busshallplatser som ar
utformade sa att cyklister tvingas passera mellan
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busskuren och viagbanan, Nora backe och
Skolvagen. Ny utformning av dessa
busshallplatser bor prioriteras hogt.

Underlaget utmed straket ar forhallandevis bra.
Strax innan Enebyangen vid cykling norrut
aterfinns dock ett avsnitt med trasig och ojamn
asfalt. Utmed Gamla landsvagen finns ocksa ett
avsnitt med ojamnheter som pa sikt skulle behdva
atgardas.

Vagmalningen ar generellt undermalig utmed
straket och separerande linjer mellan gdende och
cyklister ar pa manga stéllen nastintill utnotta.
Detta galler aven symboler for cyklister och
gaende. Dalig separering vid platser dar manga
fotgangare ror sig (framst Danderyds sjukhus och
Morby centrum) leder ofta till riskabla situationer
dar gdende och cyklister blandas och konflikter
uppstar.

Delar av Enebybergsvagen kommer att byggas om.

Den forsta etappen innebar att GC-bana anlaggs
utmed Enebybergsvagens ostra sida fran
Svampvagen till Gamla Norrtaljevagen. [ samband
med detta smalnas dven bilvagen av. Den nya GC-
banan kommer att halla en standard med bredd
pa 4,3 meter. Pa sikt skall det regionala
cykelstraket forlaggas helt och hallet till vagens
oOstra sida vilket innebdar att korsning av
Enebybergsvagen ej kommer att behova ske.

Den planerade snabbcykelviagen 6verlappar en
majoritet av dagens regionala strak mellan
Stocksund och Enebyberg (sett till forslaget fran
Trafikverket). Att snabbcykelvagen blir av skulle
darfor innebdra att en del av strakets storre
brister minskar avsevart i betydelse, till exempel
genom att den tranga strackningen utmed
Noragardsvagen kan undvikas. Det ar dock viktigt
att kdnna till strakets befintliga brister.
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N

A

Regionalt strak mellan
Stocksund och Enebyberg

E==== Trafikverkets forslag pa strackning fér snabbcykelvag
@ Visst behov
@ Stort behov

Ny strackning
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Friliggande GC-bana utmed Enebybergsvéagen Bristfalligt underlag vid Enebyéngen

Korsning vid vag 262 (Edsbergsvagen)

2 3 Bristfalligt underlag Enebybergsvégen mellan Skogsviksvégen och Edsbergsvégen
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Regionalt cykelstrak mellan Behov Steg Prioritet
Stocksundsbron och
Enebyberg

Bredda GC-bana utmed Noragardsvagen mellan Klingstavagen 3 Hog

och Klockar Malms vag.

Trafiksakerhetshéjande atgarder i korsningar 3 Hog
Forbattra/komplettera vagmalning utmed en majoritet av straket 2 Hog
Ny utformning av busshallplatserna Nora Backe och Skolvagen 3 Hog
Orienteringsskyltning 2 Medel
Bredda GC-bana utmed Enebybergsvagen mellan Askvégen 3 Medel
och Enebytorg

Behov av nytt vagunderlag strax innan Enebyéangen vid resa 3 Medel
norrut

Anpassa trafiksignalsystem vid 2 Medel

Enebybergsvagen/Edsbergsvagen sa att det battre underlattar
for cyklister (Trafikverket)

Bredda GC-bana mellan Gymnasievagen och Enebyéngen 3

Behov av nytt vdgunderlag utmed Gamla landsvégen 3
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2.8 Vistra banvdgen (Regionalt strdk)

Straket utmed Vastra banvagen nyttjas under
vardagar i hog utstrackning av pendlingscyklister
fran bade Danderyd och Taby. Matningar visar att
straket ar ett av de tyngst belastade i kommunen
och utgor en viktig lank for den regionala
cykelpendlingen. Straket ansluter bade till det
regionala straket utmed Enebybergsvagen (via
Enmans vag och Sunnanangsvagen) samt till den
friliggande GC-banan som i forlangningen lankas
ihop med huvudstraket utmed
Stationsvigen/Osbyvigen.

Tidigare har hela Enmans vag pekats ut som ett
regionalt strak i blandtrafik, men idag ligger en
forskola utmed vagen vilket gor den mindre
lampad for stora mangder cyklister, dd manga
barn ror sig i narheten till forskolan. Straket skall
istallet lankas samman med GC-banan utmed
Sunnanangsvagen som i sin tur lankas samman
med cykelstraket utmed Enebybergsvagen.

Trots strakets betydelse for pendlingscyklingen i
kommunen, saknas GC-bana helt utmed Vastra
banvagen och en kortare stracka utmed Enmans
vag innan straket viker av, vilket tvingar cyklister
att fardas i blandtrafik. Detta utgor i sig ingen
allvarlig brist trafiksakerhetsmassigt da
hastighetsgransen utmed straket ar satt till 30
km/h. Vagen ar bitvis smal med
hastighetsddampande atgarder vilket forsvarar for

bilister att halla hogre hastigheter. Pa grund av
det stora flodet av cyklister samt det faktum att
manga utfarter fran fastigheter finns utmed
straket, ar en GC-bana trots allt att efterstrava dar
det ar mojligt, da utrymme for gdende ocksa
saknas helt. Tillrackligt utrymme for att anlagga
en GC-bana finns utmed delar av straket, men pa
grund av ndrheten till jArnvdgen varierar
utrymmet intill vigbanan kraftigt. Utmed
jarnvagens banvall finns idag bullerskydd
uppsatta. En mojlighet skulle vara att i samverkan
med SL hitta en 16sning sa att visst utrymme i
anslutning till jarnvagen skulle kunna tas i
ansprak for en ny GC-bana. Vid anldggande av GC-
bana skall en bredd pa 4,3 meter efterstravas da
straket ar att betrakta som huvudstrak med
regional funktion.

Med dagens forutsattningar bor dock en GC-bana
inledningsvis anldggas fran korsningen Vastra
banvagen/Portvagen till den punkt utmed
Enmans vag dar friliggande GC-bana ansluter. Pa
sa vis far cyklister och gdende ett eget utrymme
utmed avsnittet som bland annat innefattar en
skarp kurva med begransad sikt vilket kan vara
problematiskt for cyklister i blandtrafik.
Cykeltrafiken leds ocksa bort fran den del av
Enmans vag dar forskolan idag ligger.

Vid anldaggande av den planerade
snabbcykelviagen mellan Stockholms innerstad
och Taby kommer denna enligt Trafikverkets



forslag, i stor utstrackning att 16pa parallellt med
dagens strak utmed Vastra banvagen. Detta skulle
minska behovet av att anldgga en ny GC-bana
utmed straket avsevart.

Belysningen utmed straket ar i visst behov av att
utokas. Detta géller framst utmed den friliggande
GC-banan mellan Enmans vag och Stationsvéagen
vars omgivningar bestar av dngs- och skogsmark.
Belysningen skulle dven behdva kompletteras
utmed Vastra banvagen och da framst mellan
korsningen vid Portvagen och Enmans vag.

Viss orienteringsskyltning finns redan utmed
straket men skulle behdva kompletteras, inte
minst for att leda cykeltrafiken ratt. Det finns dven
ett behov av varningsskyltning for att
uppmarksamma bilister pa det stora flodet av
cyklister i blandtrafik.

Om GC-bana anlaggs utmed straket blir &ven
korsningsatgarder aktuella.
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Vastra banvagen Vastra banvégen

Enmans vég Friliggande GC-bana mellan Vastra banvégen och Stationsvagen
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Véstra banvagen Behov Steg Prioritet
Trafiksakerhetshéjande atgarder 3 Hog
I korsningar
(under forutsattning att GC-
bana anléggs)
Varningsskyltning 2 Hog
Orienteringsskyltning 2 Hog
Belysningsatgarder friliggande 2 Hog
GC-bana mellan Enmans vég
och Stationsvagen
Ny GC-bana utmed Véstra 4 Medel
banvégen
Belysningsatgarder fran 2 Medel
korsningen vid portvagen till
borjan av Enmans vég
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2.9 Osbyviigen-Stationsvigen

Osbyvigen trafikeras i hog utstrackning av
cykelpendlare fran bade Danderyd och
omkringliggande kommuner. Utmed Osbyvigen

finns en befintlig GC-bana som varierar i standard.

En av de storre bristerna utmed straket ar att GC-
banan inte ar gen. Pa grund av trad som pa vissa
stallen vaxer mellan GC-bana och vagbana har
skarpa kurvor bildats vid anlaggande av befintlig
GC-bana. Dessa kurvor ar sa pass skarpa att de
utgor en trafiksakerhetsrisk och begransar
mojligheten att cykla snabbt och bekvamt. Detta
har lett till att manga snabbcyKlister istdllet véljer
att cykla i vagbanan vilket idag inte ar tillatet
utmed Osbyvigen.

Hela straket fran Angantyrvagen norrut fram till
Stationsvagen vid Roslagsbanans station
Djursholms Ekeby skulle behova fa en bredd pa
4,3 meter, den standard som foresprakas for
kommunens huvudstrak. Idag uppgar bredden till
2,6 meter dir GC-banan ar som bredast. Utmed
Osbyvigen och delar av Stationsvigen ar
vagutrymmet begransat vilket forsvarar en
breddning utifran dessa matt. Breddning ar dock
moijlig om mark intill den 6stra delen av GC-banan
kan tas i ansprak. Denna 16sning forutsatter dock
att en overenskommelse kan nas med SL vars
mark ansluter till GC-banan utmed jarnvagen.
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Delar av straket ar upplyst med separata
belysningsstolpar utmed friliggande GC-banor.
Dar GC-banor l6per intill vagbana finns idag
endast gemensam belysning for biltrafik och
cyklister/gaende. Separat belysning fér GC-bana
bor finnas for att gora straket sdkrare och 6ka
tryggheten.

De trdd som star i vagen utmed GC-banan b6r om
moijligt tas ned for att GC-banan ska kunna ratas
ut. Ett alternativ ar dven att lata cyklister som
haller hogre hastigheter cykla pa vagbanan i
blandtrafik vilket i hog utstrackning redan sker.
Pa sd vis avlastas GC-banan och framkomligheten
utmed straket hojs. Idag finns heller ingen
skiljelinje som separerar gdende och cyklister
utmed straket, vilket dock bor finnas efter en
eventuell breddning dd manga cyklister haller
hoga hastigheter.

Straket omfattar fa korsningar, dock bor atgarder
genomforas vid dessa for att cyklister och gdende
ska kunna passera sakert och smidigt. Ett exempel
ar korsningen Stationsvagen/Danderydsvagen.

Straket ar ett av kommunens viktigaste med hoga
cykeltal dagligen vilket syns i matningar som
utforts av kommunen. D3 en stor del av
cyklisterna kommer in i Danderyd fran Taby,
fyller straket en viktig funktion ur ett regionalt
perspektiv.
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Danderydsvagen

B0 B0 Blandtrafi

Vendevagen

31

Tekniska kontoret 2014




CYKELPLAN FOR DANDERYDS KOMMUN 2014
BILAGA 1. ATGARDSPROGRAM

Awvsnitt utmed Osbyvagen i behov av att rétas ut Avsnitt utmed Osbyvagen i behov av att rétas ut

Friliggande GC-bana vid korsningen Osbyvagen/Brévallavigen

Tekniska kontoret 2014




CYKELPLAN FOR DANDERYDS KOMMUN 2014
BILAGA 1. ATGARDSPROGRAM

Behov Steg Prioritering
Osbyvagen/Stationsvagen (Anganturvagen till
Djursholms Ekeby station)
Rata ut befintlig GC-vig pa Osbyvagen 3 Hog
Bredda befintlig GC-bana till 4,3 meter fran 3 Hog
Angantyrvagen till Bravallavagen
Trafiksakerhetshojande atgarder i 2,3 Hog
korsningar
Vagmalning (linjer, symboler) 2 Hog
Orienteringsskyltning 2 Hog
Bredda befintlig GC-bana till 4,3 meter fran 3 Medel
Bravallavagen till Djursholms Ekeby
station
Belysningsatgarder for GC-bana som loper 3 Medel
intill végbana
Alternativ 16sning Erbjuda mdjlighet att cykla i blandtrafik 2 Medel

fran Angantyrvégen till Djursholms Ekeby
station
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2.10 Danderydsvidgen/Auravigen

Utmed Danderydsvagen/Auravagen mellan
Djursholms torg och
Enebybergsviagen/Edsbergsvagen loper GC-bana i
ett nastan helt sammanhéngande strak och bildar
en tvarforbindelse mellan ndgra av kommunens
mest trafikerade cykelvagar sasom
Enebybergsvigen, Osbyvigen och Vendevigen.
Straket tacker in en stor del av Djursholm och har
darmed stor betydelse bade for tillgangligheten
lokalt i kommundelen saval som for
tillgangligheten till och mellan andra viktiga
cykelstrak.

GC-banan utmed Danderydsvagen/Auravagen
vaxlar mellan att l6pa kant i kant med vagbanan
och att lI6pa som friliggande GC-bana. Merparten
av straket ar lokaliserat utmed samma sida av
Danderydsvagen/Auravagen med undantag for ett
avsnitt mellan Enebybergsvagen och
Rinkebyvagen. Korsningen dar GC-banan 6vergar
fran att 16pa utmed Danderydsvagens norra sida
till den sodra, ar en svag lank i straket och
behdver fa en utformning som battre medger
sdker overfart for cykel, ndgot som idag inte finns.

En liten del av straket gar i blandtrafik pa
Niordvagen. Detta bedoms inte utgora nagot
problem da gatan ar smal och l6per i villakvarter.
Ett alternativ ar dock att den befintliga trottoaren
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som loper utmed Danderydsvagen mellan
Fenjavdagen och Niordvagen, breddas och
omvandlas till GC-bana.

Standarden pa GC-banan ar generellt god med en
bredd som ligger runt tre meter med nagra
mindre avvikelser. Detta uppfyller dock inte helt
de krav pa standardutformning som ska utmarka
ett huvudstrak varfor ett visst behov av breddning
trots allt foreligger. Dock finns andra
atgardsbehov utmed straket som bedéms ha
hogre prioritet, daribland atgarder kopplade till
belysning, korsningar, utformning av
busshallplatser och vagmalning. Vagbeldggningen
utmed storre delen av straket ar tillfredsstallande,
dock skulle ny beldggning beh6vas utmed
striackan mellan Ostra Valhallavdgen och
Norrangsvagen dar asfalten ar sliten med en del
storre sprickor.

Malade cykeloverfarter forekommer vid en
majoritet av korsningspunkterna, dock finns ett
behov av att genomfora trafiksdkerhetshdjande
atgarder, till exempel genom upphojda korsningar
och varningsskyltning.

Belysningen ar delvis bristfallig utmed straket.
Detta galler framst for de avsnitt dar GC-banan ar
friliggande. Vagbelysningen ar i regel lokaliserad
pa motsatt sida om viagbanan i forhallande till GC-
banan, vilket leder till att denna ocksa lyses upp
svagast. Nar GC-banan dessutom &r friliggande,
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okar avstandet till belysningsstolparna ytterligare.
Storst ar behovet av belysningsatgarder utmed
avsnittet mellan Rinkebyvagen och Fenjavagen.
Omkringliggande jordbruksmark innebar aven en
brist pa andra typer av ljuskallor i strakets
omgivning varfor kvaliteten pa vagbelysningen ar
sarskilt viktig bade ur ett trafiksakerhets- och
trygghetsperspektiv.

Utmed straket finns tva busshallplatser som ar
utformade sa att cyklister tvingas passera mellan
busskuren och vagbanan, Svitiodsvagen och
Lillkalmarvagen. Ny utformning av dessa
busshallplatser bor prioriteras hogt.

Vagmalning forekommer i véldigt liten
utstrackning utmed straket vilket bor atgardas for
att skapa goda forutsattningar att bade cykla och
ga sakert.

Orienteringsskyltning finns idag i begransad
utstrackning utmed straket och ett stort behov
finns av att utoka denna.
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Danderydsvag

Danderydsvagen och Auravidgen

B Snabbcykelvag forslag Trafikverket
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@ Storre brister
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Foreslaget nytt strak
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Friliggande GC-bana utmed Danderydsvégen

. r

3 7 GC-bana med gott om utrymme Bristfalligt utformad busshallplats

Tekniska kontoret 2014



CYKELPLAN FOR DANDERYDS KOMMUN 2014

BILAGA 1. ATGARDSPROGRAM

Danderydsvagen/Auravégen Behov Steg Prioritet
Ny belysning mellan Rinkebyvégen och 2 Hog
Fenjavégen
Véagmalning (linjer, symboler) 2 Hog
Trafiksakerhetshojande atgarder i 2,3 Hog
korsningar
Ny utformning utav busshallplatserna 3 Hog
Svitiodsvégen och Lillkalmarvagen
Orienteringsskyltning 2 Hog
Ny/kompletterande belysning utmed 6vriga 2 Medel
delar av straket
Breddningsatgérder utmed hela straket 3 Medel
Ny asfaltsbeldggning utmed 3 Medel
Danderydsvagen mellan Ostra
Valhallavdgen och Norrangsvagen
Bredda trottoar och anldgg GC-bana utmed 3 Medel

Danderydsvagen mellan Fenjavagen och
Niordvéagen
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2.11 Vendeviigen

Vendevagen utgor idag ett av kommunens
huvudstrak for cykel och har vid matningar visat
pa hoga floden av cyKlister, fraimst under
rusningstid.

GC-bana loper pa bada sidor av viagen fran
Djursholms torg till korsningen
Vendevagen/Morbyleden. Utrymmesmassigt ar
GC-banorna tillfredsstdllande med en bredd som
ligger mellan 3 till 3,5 meter. Framkomligheten ar
dock begransad pa grund av bristande underlag
utmed en majoritet av straket. Sattningar i
marken, brunnar och rotsystem fran narliggande
trad har bidragit till att GC-banan ar ojamn och
sprucken. Till detta kommer dven annan typ av
slitage som skapat ojamnheter och hal i asfalten.

Den vastra GC-banan utmed strackan mellan
rondellerna vid Moérbyleden och Angantyrvagen
har atgardats under hosten 2013 med ny
asfaltsbeldggning, malade symboler och skiljelinje
for cykel/gdende. Motsvarande strackning pa den
oOstra sidan av Vendevagen bor pa sikt ocksa fa ny
beldggning.

Efter rondellen vid Angantyrvagen i riktning mot
Djursholms torg ar underlaget pa GC-banan ocksa
i behov av att rustas upp. Asfalten ar nott och det
finns manga skarvar efter olika lagningar som kan

upplevas som storande for cyklister.
Vagmalningen ar dessutom sliten och otydlig.

En sektion av Vendevagen som ar i storre behov
av upprustning ar strackan mellan Belevagen och
Auravagen. Kvaliteten pa de bada GC-banorna ar
har undermalig. Sattningar i marken har lett till
att asfalten ar gropig och utmed strackan finns
daven manga trad i anslutning vars rotter har
tryckt upp asfalten. Pa flera stdllen finns dven
brunnar kring vilka asfalten sluttar, samt storre
sprickor som bitvis ar flera centimeter breda.
Sammantaget finns ett stort behov av att rusta
upp de bada GC-banorna for att cyklister ska
kunna ta sig fram sakert och bekvamt, vilket inte
ar mojligt i nulaget. Till detta kommer dven ett
behov av att genomfora trafiksakerhetsh6jande
atgarder i korsningspunkter, belysningsatgarder
utmed de badda friliggande GC-banorna, ny
vagmalning utmed en majoritet av straket samt
utoka orienteringsskyltningen utmed hela straket.

Vendevagen i sin helhet bor prioriteras hogt nar
det giller underhall. Cykelstraket ar av stor vikt
for kommunen och knyter ihop malpunkter som
Djursholms torg och det regionala cykelstraket
utmed E18 vid Danderyds sjukhus. Dessutom
ansluter det till Mérbyleden som fungerar som
lank mot Morby C. Utover bristande underlag blir
delar av straket nara Djursholms torg, latt tackt av
16v fran narliggande trad. Under hosten utgor
detta en risk for cyklister och forsamrar



framkomligheten vilket dven paverkar gdende
varfor sarskilt stor vikt bor laggas vid att halla
straket rent vid dessa tider.

Utmed straket finns fyra busshallplatser som ar
utformade sa att cyklister tvingas passera mellan
busskuren och vagbanan, Vendevagen och
Surtvédgen (bada riktningarna). Ny utformning av
dessa busshallplatser bor prioriteras hogt.
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Avsnitt utmed Vendevagen mellan Angantyrvagen och Dahlbergsstigen Bristfallig lokalisering pa busshallplatser Vendevagen (Béda sidor)
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Vendevagen Behov Steg Prioritet
Ny asfaltsbeldggning mellan Belevédgen och 3 Hog
Djursholms torg
Belysningsatgarder mellan Belevagen och Djursholms torg 2 Hog
Trafiksakerhetshéjande atgarder i korsningar 2,3 Hog
Vagmalning (linjer, symboler) 2 Hog
Orienteringsskyltning 2 Hog
Ny utformning av busshallplatserna Vendevagen och 3 Hog
Surtvagen
Ny asfaltsbeldggning mellan Angantyrvégen och Belevégen 3 Medel
Belysningsatgarder 6vrigt strak 2 Medel
Breddning av GC-banor utmed hela straket 3 Lag
Ny asfaltsbeldaggning utmed den 6stra GC-banan fran 3 Lag
Angantyrvagen till Mdrbyleden
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2.12 Idrottsparken (Stockhagsvdgen till
Foreningsvdgen)

GC-banan utmed Stockholmsvégen varierar
kraftigt i standard. Fran Djursholms torg till
korsningen Svanholmsvégen ar utformningen pa
GC-banan tillrackligt god for att fungera som
huvudcykelstrak. Resterande stracka fran
Svanholmsvagen till Sikreno ar besvarligare,
framst pa grund av brist pa utrymme vilket gor att
gdende och cyKlister bitvis tvingas dela pa en GC-
bana, vars bredd pa vissa stillen endast mater 1,7
meter.

Trots att Stockholmsvéagen ar en del av det
kommunala huvudvagnatet, ar det omojligt att se
standarden pa GC-banan mellan Svanholmsvagen
och Sikreno som tillracklig for att strackan ska
kunna klassificeras som ett huvudcykelstrak. Det
finns dock ett behov av att knyta ihop Djursholm
med Stocksund och vidare med Danderyds
sjukhus och Moérby centrum. Genom att leda
huvudcykelstraket utmed Stockholmsvagen fran
Djursholm vidare in pa Stockhagsvagens GC-bana,
finns mojlighet att undvika flaskhalsarna utmed
Stockholmsvagen som i nuldget inte gar att
atgarda pa ett bra satt da vagen i sig ar smal och
utrymme ar svart att finna.

Fran Stockhagens IP 16per idag en grusvag i
nordvastlig riktning genom skogen och ansluter
darefter till Foreningsvagen. Genom att ersatta
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grusvagen med en asfalterad GC-bana av hog
standard, kan huvudstraket utmed
Stockholmsvagen lankas samman med
Foreningsvagen och i forlangningen dven med det
regionala straket i h6jd med Danderyds sjukhus
eller Morbylund. Strackningen ar dessutom gen
och innebar ingen omvég i forhallande till dagens
smala GC-bana utmed Stockholmsvagen.

Ndgra utmaningar finns dock med l6sningen. Da
straket l0per genom skog kravs trygghetsatgarder
for att straket ska upplevas som tryggt dven under
dygnets morka timmar, detta sker framst genom
belysningsatgarder. For att ytterligare hoja
strakets attraktionskraft bor dven effektbelysning
in i skogen overvagas for att forhoja upplevelsen
for passerande cyklister.
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Idrottsparken (Stockhagsvégen till Féreningsvéagen)

@ \/issa brister

Foreslaget nytt strak
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Avsnitt utmed Stockhagsvégen Avsnitt vid Stockhagens IP

Awvsnitt mellan Stockhagens IP och Féreningsvagen som bér utvecklas
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Stockhagsvéagen till Foreningsvagen Behov Steg Prioritet
Bredda befintlig stig mellan Stockhagens IP och 3 Hog
foreningsvagen.

Ny belaggning i form av asfalt fran Stockhagens 3 Hog

IP till Foreningsvéagen

Belysningsatgarder for GC-bana 3 Hog

Orienteringsskyltning 2 Hog

Véagmalning (linjer, symboler) 2 Hog

Belysningsatgarder effektbelysning i skog 3 Medel
Alternativ till straket Straket leds aven i fortsattningen utmed 2 Lag

Stockholmsvagen mellan Stockhagsvagen och
Sikreno
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2.13 Stockholmsvdgen mellan Vasavdigen
och Svanholmsvdgen

Stockholmsvagen ar av stor vikt for
tillgangligheten inom Stocksund. Bland annat
passerar vagen Stocksunds centrum och ar en
viktig lank mellan det regionala cykelstraket
utmed E18 och kommundelarna Stocksund och
Djursholm. Idag ar GC-banan som loper fran
korsningen Stockholmsvagen/Svanholmsvagen
till korsningen Stockholmsvéagen/Vasavagen
valdigt smal och bildar darmed en flaskhals utmed
straket. Bredden pa GC-banan ar pa sina stallen
endast 1,6 meter utan separering mellan gdende
och cyklister, vilket ar bade riskabelt och
obekvamt for cyklister saval som gaende.
Vegetation fran narliggande tomtmark ar ett annat
vanligt problem som tar ytterligare utrymme i
ansprak samtidigt som sikten for bade cyklister
och gdende skyms.

Bristen pd utrymme utmed det har avsnittet av
Stockholmsvagen forsvarar en breddning av GC-
banan. Den enda synbara 16sningen om en
breddning skall komma till ar att kdpa loss
fastighetsmark. For att trots allt forbattra
situationen for cyklister utmed strackan bor
darfor insatser genomforas sd att underlag och
sikt ar sa pass god att det befintliga men
begransade utrymmet kan nyttjas till fullo.
Vegetation far inte inkrakta pa utrymmet vilket
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sker idag och GC-banan maste hallas ren fran grus,
16v, vatten, is och sno.

Pa grund av de ldga forutsattningarna for
breddning bor straket mellan Vasavagen och
Svanholmsvagen ses som ett lokalt strak snarare
an som ett huvudstrak. Behovet av en lank ar dock
hogt och en alternativ strackning ar darfor att
foredra som battre uppfyller kraven pa ett lokalt
huvudstrak. Ett sddant strak foreslas i avsnittet
om Stockhagen.
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Vasa Vigep

Stockholmsvagen mellan Vasavdagen och Svanholmsviéagen

@S Storre brister
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Avsnitt utmed Stockholmsvégen mellan Vasavégen och Svanholmsvéagen. Avsnitt utmed Stockholmsvéagen mellan Vasavégen och Svanholmsvéagen.
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Stockholmsvagen mellan Vasavagen | Behov Steg Prioritet
och Svanholmsvagen
Forbattring av underlag 3 Hog
Forbattra siktforhallanden 2 Hog
Alternativ Skapa ett alternativt huvudstrak 2,34 Hog

och klassificera den aktuella
strackan som lokalt strak
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2.14 Stockholmsvdgen och Henrik
Palmes allé (Svanholmsvdigen till
Djursholms torg)

Cykelstraket utmed Stockholmsvagen mellan
Svanholmsvagen och Djursholms torg ar att
betrakta som ett lokalt huvudstrak och ar en viktig
lank mellan Djursholm och Stocksund samt vidare
till det regionala straket mot Stockholms
innerstad. GC-bana finns utmed hela straket.
Denna vaxlar fran att 16pa kant i kant med
Stockholmsvéagen till att 16pa som friliggande GC-
bana med mellanliggande gronremsa. Da
Stockholmsvagen évergar till att bli Henrik Palmes
allé overgar ocksa GC-banan fran att vara
asfalterad till att bli en separat grusvag fram till
Danavagen dar den aterigen ar asfalterad. For att
en tillfredsstdllande standard skall hallas utmed
hela straket bor avsnittet med grus asfalteras och
kompletteras med vagbelysning som idag saknas.
Belysning ar dven nagot som bor forbattras utmed
stora delar av straket, framst dar GC-banan ar
friliggande. Idag finns belysningsstolpar mellan
GC-banan och vagbanan, dessa ar dock riktade
mot vagbanan

Bredden pa straket dr acceptabel men breddning
av vissa strackningar ar att efterstrava. Smalast ar
det mellan Gotavagen och Valevagen dar bredden
ar nere pa cirka 1,7 meter for gang och cykel vilket
maste atgardas.
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Pa den separata GC-banan utmed Henrik Palmes
allé och mellan Norevagen och Vintervagen ar
bredden cirka 2 meter. I 6vrigt ar straket drygt 2,5
meter brett.

Utmed straket finns en busshallplats som ar
utformad sa att cyklister tvingas passera mellan
busskuren och vagbanan, Djursholms Sveavagen.
Ny utformning av denna busshallplats bor
prioriteras hogt.

Vidare finns det utmed straket ett behov av att se
over korsningspunkter och genomféra
trafiksakerhetsatgarder som upphdéjda
cykelpassager och varningsskyltning. Dagens
vagmalning utmed straket ar dessutom bristfallig.

Straket behover dven fa kontinuerlig
orienteringsskyltning vilket idag i stor
utstrackning saknas.
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Stockholmsvédgen/Henrik Palmes allé
fran Svanholmsvagen till Djursholms torg

@ \issa brister
@ Storre brister
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Grusunderlag samt avsaknad av belysning p4 GC-bana utmed Henrik Bristfalligt utformad busshallplats
Palmes allé
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Stockholmsvagen mellan Behov Steg Prioritet

Svanholmsvégen och Djursholms

torg
Ny beldaggning i form av asfalt utmed Henrik Palmes Allé 3 Hog
mellan Danavégen och Sveavégen
Trafiksdkerhetshjande atgarder i korsningar 3 Hog
Breddning av avsnitt mellan Goétavagen och Valevagen 3 Hog
Ny belysning utmed Henrik Palmes Allé 3 Hog
Végmalning (linjer, symboler) 2 Hog
Orienteringsskyltning utmed straket 2 Hog
Ny utformning av busshallplatsen Djursholms Sveavagen 3 Hog
Breddning av avsnitt utmed Henrik Palmes Allé 3 Medel
Sveavagen-Danavéagen
Breddning av strak ovrigt 3 Medel
Ny belysning utmed Stockholmsvégens friliggande GC- 3 Medel

bana mellan Vintervagen och Norevédgen
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2.15 Sdkra skolvigar
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Typ av atgard

Skola/Forskola

Behov

Ny/kompletterad GC-bana

Hagaskolan, Enebyskolan och
Brageskolan

Montessoriforskolan
Enebykyrkan

Skogsglantans forskola

Altorps forskola

§valnésskolan och | ur och skur —
Aventyret

Djursholms montessoriskola
Svalan och Vasaskolan

Cykelbana utmed Gethagsvégen eller
Bjorkvagen med anslutning till
Enebybergsvéagen

Cykelbana Osterangsvagen mellan
Gamla Norrtéljevagen och
Gethagsvagen eller Bjorkvagen

Separerat GC-strak fran Enebybergsvagen
fram till forskolan.

Cykelbana utmed Enmansvag mellan
Enebybergsvéagen och Osterangsvégen

Cykelbana Bravallavagen mellan
Danderydsvagen och Ymervégen

Bredda trottoar och anlagg GC-bana
Ymervagen mellan Emblavagen och
Norrangsvégen

GC-bana Sveavéagen
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Prastkragens forskola

Kyrkskolan

Kvarnparkens montessoriforskola
och Nora herrgard

Montessoriskolan Svalan och
Balderskolan

GC-bana mellan férskolan och
cykelstraket utmed Morbygardsvagen

GC-bana Klockar Malms vag

GC-bana Noragardsvagen/Danar6végen
fran Edsviksvagen till Skogsviksvagen

Gemensam GC-bana fran
Skogsviksvégen invid Aspangsvagen
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2.16 Prioritering av cykelstrdk/del av
cykelstrdk

Prioriteringarna av respektive strak/del av strak
ar baserade pa flera faktorer. Berdknade
cykelfloden utmed straken spelar stor roll for att
planerade atgarder ska gynna sa manga som
mojligt, men samtidigt maste dven strakets
potential ses som en faktor. Den planerade
snabbcykelvagen paverkar ocksa strakens
potential och prioritering. Strak som idag har stor
betydelse for bade lokal och regional cykling kan
komma att fa en annan roll, da snabbcykelvagen
antas samla en stor del av dagens cykelresor.
Detta innebar att vissa storre atgardsbehov utmed
berorda strak, inte prioriteras lika hogt som de
hade gjort om planerna pa en snabbcykelvag inte
hade funnits. Snabbcykelvagen antas istallet
ersatta dessa strak/delar av strak. Det ar dock
viktigt att vara medveten om befintliga brister och
folja upp hur dessa avhjalps vid anldggande av
snabbcykelvigen. Snabbcykelvagen eller
"Cykelstradan” ar alltsa en forutsittning for
utvecklingen av majoriteten av kommunens
ovriga cykelstrak och prioriteringsordningen i
listan bygger pa att snabbcykelvigen blir
verklighet.
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Strdk/del av strak Prioritering
Enebybergsviagen 1
(Tabygransen till

Enebyangen)

Osbyvigen och 2
Stationsvagen

Steg 1 till 3-atgarder 3
utmed befintliga

regionala strak
Skogsviksvagen 4
Vendevagen 5
Idrottsparken 6
Danderydsvagen 7
Edsviksvagen 8
Stockholmsvagen och 9
Henrik Palmes allé mellan
Svanholmsvagen och
Djursholms torg
Stockholmsvagen mellan | 10

Vasavagen och
Svanholmsvigen

Tekniska kontoret 2014




CYKELPLAN FOR DANDERYDS KOMMUN 2014
BILAGA 1. ATGARDSPROGRAM

59

Tekniska kontoret 2014

2.17 Ovriga strdk

Rekreationsstrak

De rekreationsstrak som pekas ut i kartan 6ver
kommunens cykelvdagnat ar 2024 har fatt sin
klassning baserat pa narhet till natur- och andra
rekreationsvarden, samt strakens utformning.
Dessa strak loper idag bade som separat GC-bana
men ocksa i blandtrafik pd mindre vagar dar
trafiksituationen tillater.

Rekreationsstrak skall fungera just som strak
avsedda for cykling i rekreationssyfte. Detta
innebdr att utformningen inte ska framja
snabbcykling da bade cyklister och gdende ska
kunna ta sig fram i lugnt tempo utan att riskera att
bli storda eller utsattas for fara. For snabbare
cykling skall snarare andra typer av strak viljas.
Utmed rekreationsstraken kan det aven bli
aktuellt att leda cykeln kortare strackor.

Nadsbyvagen

Infrastruktur for cykel saknas i stor utstrackning
utmed Nasbyvagen vilket gor den bitvis olamplig
att cykla pa. Det finns idag ett behov av att
framdéver anldgga cykelbana utmed vagen, men
dessa atgarder ar omfattande och resurskravande.
[ nulaget ska darfor resurser for bland annat den
tankta snabbcykelvagen prioriteras. Ndsbyvagen
bor dock lyftas fram som ett utredningsstrak i den
forsta revideringen av cykelplanen.

Viastra Enebyberg

[ vastra Enebyberg finns idag gott om GC-banor.
Det har ocksa konstaterats vid matningar (i
anslutning till Anisgrand) att flodet av cyklister i
kommundelen ar stort. Det maste dock utredas
mer i detalj hur cykelmonstret ser ut for att mer
exakta strak ska kunna urskiljas.

Svanholmsvigen

[ cykelkartan for ar 2024 ar Svanholmsvagen
utpekat som huvudstrak. Den huvudsakliga
anledningen till detta ar att vagens GC-bana utgor
en naturlig cykelférbindelse for boende pa
Tranholmen, varfor det ar av stor vikt att GC-
banan ar framkomlig dret runt. Svanholmsvagen
skall alltsd behandlas som ett huvudstrak, dock
behover standarden pa bredd for huvudstrak ej
uppfyllas da cykelflédena utmed vagen berdaknas
vara laga.

Gamla Norrtaljevigen

Utmed cykelstraket finns idag GC-bana med
varierande standard. Pa sikt antas cykelstrdket fa
allt storre betydelse da dstra Eneby torg och
vastra Roslagsnasby (Taby) utvecklas,
kommundelar som lankas samman av Gamla
Norrtaljevagen. Strakets forutsattningar bor
utredas ndarmre, men i nuldget ar det rimligt att
utgad ifran att Gamla norrtiljevagen framover
kommer att utgora ett huvudstrak for cykel.
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2.18 Cykelvigndtet 2024

Cykelvagnatet 2024
Danderyds kommun

Snabbcykelvag férslag Trafikverket

Regionalt strak

Huvudstrak
= = = » Huvudstrak blandtrafik
Lokalt strak
Lokalt strak blandtrafik

Rekreationsstrak

= = = = Rekreationsstrak blandtrafik

== == Cykel maste ledas

= FOreslaget nytt strak
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2.19 Bristfilligt utformade
busshdllplatser - évriga

Utover de busshallplatser som har berorts inom
ovan ndmnda strak, finns ytterligare tva
hallplatser utmed kommunens cykelvagnat som ar
utformade pa ett bristfalligt satt. Problemet ar
detsamma som vid dvriga hallplatser da GC-bana
l6per mellan vdagbana och busskur. De
busshallplatser som behover fa en annan
utformning ar:

e Sjostigen (Stockholmsviagen)
¢ Svanholmsvagen

Liksom vid ovannamnda strak bor ny utformning
overvagas da risken for konflikter mellan
passagerare och cyklister ar 6verhdngande.

2.20 Cykelparkeringar

Anlaggning av nya cykelparkeringar ska
prioriteras i anslutning till kollektivtrafiken och
darefter andra stora malpunkter. Utmed
tunnelbanan finns ett behov av att kapacitet och
vaderskydd forbattras vid befintliga
cykelparkeringar. Detsamma galler vid
roslagsbanans stationer som dock inte ar lika hogt
belastade. Stravan skall vara att vaderskyddade,
sdkra och trygga cykelparkeringar finns vid
samtliga hallplatser utmed den sparbundna
kollektivtrafiken dar antalet pa och avstigande ar

hogt.

Morby centrum

Da Morby centrum star infor en stor
ombyggnadsfas bor inga nya permanenta
cykelparkeringar med mojlighet att 1dsa ram och
med vaderskydd anlaggas innan ombyggnaden
avslutats. Situationen ar dock anstrangd pa
platsen och tillgdngen pa lediga cykelparkeringar
ar liten, varfor ett storre utbud an idag ar av stor
vikt.

Danderyds sjukhus

Vid Danderyds sjukhus ar tillgangen till sdker
cykelparkering battre dn invid Moérby centrum
men kapaciteten maste trots allt bli storre.
Daremot saknas vaderskydd i hog utstrackning
varfor anlaggning av detta bér genomfoéras vid
befintliga cykelparkeringar i kombination med att
fler parkeringsplatser for cykel ocksa anlaggs.

Roslagsbanan

Utmed Roslagsbanan ar standard och kapacitet pa
befintliga cykelparkeringar generellt undermalig
med avsaknad av sdker och vaderskyddad
cykelparkering. Manga cyklister parkerar av den
anledningen pa alternativa platser. Under ar 2012
och 2013 har arbete med att ersatta och
komplettera befintliga cykelparkeringar utmed
roslagsbanan paborjats. Stationer som fatt nya
cykelparkeringar med vaderskydd och mojlighet
att Iasa fast ram ar Morby station (32 nya platser)
samt Djursholms Osby station dir 108



parkeringsplatser i tva plan har installerats i
passagen under jarnvagen. Detta arbete ska
bedrivas kontinuerligt sa att utbud av
cykelparkeringar motsvarar efterfragan. Det
bedémda behovet av 6kad kapacitet for
cykelparkeringar i anslutning till sparbunden
kollektivtrafik ar:

Station/hdllplats Antal nya platser
Morby centrum 200

Danderyds sjukhus 170

Stocksund 30

Morby station 30

Vendevagen 10

Ostberga 30

Ekeby 20

Enebyberg 15
Busshallplatser

Fler busshallplatser bor utrustas med
cykelparkeringar av god kvalitet och
inventeringar bor genomforas for att identifiera
behov och méjligt utrymme. Utbudet av saker och
vaderskyddad cykelparkering invid
busshallplatser ar idag mycket 1ag. I regel finns
tillrackligt utrymme vid flertalet av kommunens
busshallplatser vilket mojliggor anlaggning av
cykelparkering. Ett exempel dar ny cykelparkering
har anlagts ar invid busshallplatsen vid
Svanholmsvagen som under 2013 utrustats med
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cykelparkering med 16 platser under tak och med
moijlighet att 1asa fast ram.

Storre malpunkter

Utover kollektivtrafiknoder skall behov av
cykelparkeringar ocksa utredas vid andra storre
malpunkter inom kommunen. Forst och framst
skall mojlighet att parkera cykel vid kommunens
skolor prioriteras hogt, men aven
cykelparkeringar vid torg och idrottsanlaggningar.

Anlaggning av cykelparkering sker i regel i
anslutning till cykelvagnatet och utgor darmed en
begransad utbyggnadsatgard som ryms inom steg
3.

2.21 Service till cyklister

For att cykelresor ska kunna genomforas pa ett
bekvamt satt och for att uppmuntra cykling
generellt, ar det viktigt att kommunen
tillhandahaller viss service till cyklisterna.

Cykelpumpar

Utrustning for att fylla pa luft i cykeldack ska
finnas utplacerad pa strategiska punkter i
kommunen. Detta skall fraimst finnas i anslutning
till de mer trafikerade cykelstraken och vid storre
malpunkter. Pumparna bor passa for olika typer
av ventiler och ha en tryckmatare.
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| | ==

Befintliga och planerade
cykelpumpar

Befintliga cykelpumpar
Planerade cykelpumpar
Snabbcykelvag forslag Trafikverket
Regionalt strak

Huvudstrak

Huvudstrak blandtrafik
Lokalt strak

Lokalt strak blandtrafik
Rekreationsstrak
Rekreationsstrak blandtrafik
Cykel maste ledas

Foreslaget nytt strak
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Idag finns pumpar placerade pa féljande platser:
e Danderyds sjukhus (invid busstorget)
e Morby centrum
e Eneby torg
¢ Djursholms torg
e Djursholms Osby station
e Morby station

Cykelpumpar bor dven installeras vid:

e Djursholms IP
Danderyds Gymnasium
Stockhagens IP
Danderydsvallen
Korsningen
Enebybergsviagen/Edsbergsvagen
e Stocksunds centrum

De foreslagna platserna ar lampliga ur flera
aspekter. Idrottsanlaggningar, skolor samt
kollektivtrafiknoder utgér malpunkter for manga
barn, ungdomar och arbetspendlare. Dessa
kategorier av invanare cyklar idag i hog
utstrackning. Platserna ar ocksa lokaliserade i
anslutning till kommunens huvudstrak for cykel
och ar darmed till gladje for cykelpendlare.

Ovrig service

Som en del i arbetet med att uppmuntra cykling
bor kommunen fundera 6ver andra typer av
servicefunktioner som kan underlatta cykelresor.

CYKELPLAN FOR DANDERYDS KOMMUN 2014
BILAGA 1. ATGARDSPROGRAM

Tekniska kontoret 2014




