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Sammanfattning

Planens vision och mal:

Det ska vara sdkert, enkelt och bekvamt att cykla i
Danderyd. Cykelvagnatet ska halla hog kvalitet
och pa ett bra satt lanka samman kommunen med
den 6vriga regionen. Ar 2024 ska minst 15
procent av kommuninvanarnas resor ske med
cykel, idag ar den siffran 6 procent.

For att kommunal cykelplanering ska fa 6nskvard
effekt behover den samordnas pa regional saval
som nationell niva. Okad cykling dr dven en viktig
komponent i stravan efter att na hallbar
utveckling.

Arbeta for att 6ka andelen cykelresor
Danderyd har idag ett cykelvagnat som delvis ar i
stort behov av att rustas upp och utvecklas. Detta
bor ske genom en kombination av dtgarder som
tillsammans tacker in omraden som
trafiksakerhet, framkomlighet, tillganglighet och
orientering. Det ar dven viktigt att de manga
fordelarna med cykling lyfts fram, samt att
cyklister och potentiella cyklister uppmuntras att
cykla. Forst och framst ska pendlingscykling och
cykling till och fran skolor uppmuntras. Dessa
resor genomfors frekvent och avstanden ar ofta
val lampade for cykling. Darmed kan manga
bilresor undvikas och kollektivtrafiken avlastas.

Danderyds 2014
| kommun
Det ar ocksa viktigt att kommunens cykelvagnat
gar att anvanda dygnet runt, hela dret. Detta galler
sarskilt de mer trafikerade straken. Det dr ocksa
viktigt att cykeln, nar den inte anvands, kan

forvaras sdkert, vaderskyddat och nara till hands.

Cykelvagnatet ska vara attraktivt och sakert for
alla som vill cykla oavsett om syftet ar att ta sig
snabbt fram eller att ta en avkopplande cykeltur i
naturen.

Planens inriktning

Stort fokus i cykelplanens atgardsprogram ligger
pa att forbattra det som redan finns, snarare an att
bygga nytt. Detta ar en medveten strategi for att
skapa ett robust cykelviagnat som kan utvecklas
med tiden. Fokus ligger dven pa att underlatta
cykling till och fran kommunen genom bra
kopplingar 6ver kommungransen.

Cykelplan for Danderyds kommun 2014 ska galla
under tio ar. Dokumentet har en strategisk
karaktdr och ska utgora ett underlag i vilket
principer for cykelplanering lyfts fram. Dessa
principer fortydligas med olika exempel pa hur
konkreta atgarder skulle kunna se ut samt vilka
behov som finns i dagens cykelplanering.

Revidering av planen sker inledningsvis med
tredrsintervall.
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Forord

Cykeln som fairdmedel ar pa frammarsch. Dagens
resande behover fordndras for att mal om
forbattrad miljo och hallbar utveckling ska kunna
nas. Fordon som inte genererar skadliga utslapp,
som kraver lite utrymme och som ar lattillgangliga
maste fa en viktigare roll i transportsystemet.
Cykeln ar ett sddant fordon. For att 6ka andelen
cykelresor kravs dock atgarder som gor cykeln till
ett naturligare val, framst for resor till
arbetsplatser men ocksa for kortare resor i
vardagen.

Danderyds kommun har goda férutsattningar att
utvecklas till en kommun dar cykeln utgor ett
sjalvklart inslag i resandet, dels som ett fairdmedel
som tar resendren fran start till mal men ocksa
som en del av en resa i kombination med andra
fardmedel. Mojligheten att cykla i kommunen ska
finnas for alla och malet ar att andelen cyklister
ska fortsatta 6ka under arets alla sisonger. For att
detta ska vara mojligt maste kommunen erbjuda
ett cykelvagnat for olika typer av cyklister dar
fokus ligger pa sakerhet, tillganglighet och
komfort. Utformningen av cykelvignatet i
Danderyds kommun ar ocksa viktig for att skapa
goda forutsattningar for att cykla regionalt.
Cykelplanen utgor har ett viktigt steg pa vagen i
att 0ka cykelresandet.
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Ldasanvisningar

Cykelplan for Danderyds kommun 2014 dr ett strategiskt dokument bestdende av ett huvuddokument med tvd
tillhérande bilagor.

Konkreta dtgdrdsférslag med koppling till cykelplanen, samt kostnadsberdkning fér dessa tas fram och beslutas
drligen.

Huvuddokumentet innehdller bakgrund och introduktion till kommunens cykelplan. Generella principer fér
cykelplanering lyfts fram tillsammans med forslag pa méjliga dtgdrder kopplade till Danderyds kommun. Dessa
principer och forslag ska fungera som stéd och idékdlla vid planering och beslut av cykelrelaterade dtgdrder,
samt vid annan planering som kan komma att pdverka cykling i kommunen under de kommande 10 dren.

Kapitel 1 - Inledning med bakgrund och mdl.

Kapitel 2 - Forutsdttningar for cykling i Danderyds kommun, nuldgesbeskrivning.

Kapitel 3 - Planeringsprinciper och férslag inom omrdden som ror trafikscdkerhet, framkomlighet, tillgdnglighet
samt information och kommunikation.

Kapitel 4 - Vision om hur Danderyds kommuns cykelvdgndt ser ut dr 2024.

Bilaga 1. utgérs av ett program vars syfte dr att mer konkret redogora fér dtgdrder som bor genomféras inom
cykelplanens angivna tidsram. Stort fokus ligger hdr pad forbdttringsbehov och trafiksikerhet utmed ett antal
angivna strak.

Kapitel 1 - Bakgrund till atgdrdsprogrammet.
Kapitel 2 - Behov av dtgdrder knutna till specifika cykelstrak.

Bilaga 2. utgérs av en samrddsredogérelse som sammanstdller och diskuterar synpunkter och yttranden som
inkommit under planens remiss- och samradstid.
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1. Inledning

1.1 Danderyds kommun

Danderyds kommun gransar till Téby, Sollentuna
och Solna stad och ar till ytan en av Sveriges
minsta kommuner med en landareal pa 28km?
inom vilken det bor drygt 30 000 invanare.
Danderyd ar en kustkommun som omges bade av
Vartan och Edsviken samt inrymmer, utéver
narheten till vatten, aven andra naturvirden i
form av stora gronomraden som omsluter
bebyggelsen. Kommunen ar tatbebyggd men den
urbana strukturen praglas ocksa till stor del av
tradgardsstad utanfor de mer centrala delarna dar
flerbostadshus ar den vanligaste byggnadsformen.

Befolkningen i Danderyd 6kar som ett resultat av
badde fodelsedverskott och ett flyttningsoverskott
och den har trenden férvantas fortsatta.
Danderyds centrala lage i Stockholmsregionen
bidrar till stora strommar av pendlande under
dagarna som sker bade in, genom och ut fran
kommunen. Det ar till storsta delen fran
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Stockholms stad samt fran kommuner nordost om
Stockholm som tillstromningen sker. Pendlandet
stimuleras dven av att kollektivtrafiken till, fran
och inom kommunen ar god och utgors av
spartrafik i form av tunnelbanan och
Roslagsbanan samt busstrafik i form av
lokalbussar och regionala stomnatsbussar.

1.2 Bakgrund

Cykelns betydelse inom trafikomradet har
varierat kraftigt under de senaste hundra aren och
var under en period nadstan utslagen till f6ljd av
personbilens frammarsch. I en tid da
klimatférandringar, fossilbransleberoende,
vaxande stader bland mycket annat utgor
komplexa utmaningar, har cykelns betydelse dter
fatt alltmer positiv uppmarksamhet. Det finns
manga fordelar med cykeln som andra trafikslag
saknar. Det dr ett billigt fairdmedel som inte
slapper ut skadliga avgaser och som inte kraver i
narheten av lika mycket utrymme som
personbilen, varken nar den rullar eller star
parkerad. Cyklande bidrar ocksa till att forbattra
folkhalsan. Med dessa egenskaper fyller cykeln en
viktig funktion i det svara arbetet med att stilla
om vara samhallen for att dessa ska bli mer
hallbara. Att 6ka andelen cykelresor ar darfor en
viktig uppgift pa alla nivaer, fran lokal till global.
Ettled i det hdr arbetet ar att kommuner
upprattar cykelplaner som pa ett tydligt satt
skapar forutsattningar for att cykelfragor
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integreras i 6vrig kommunal planering.
Cykelplanering ar dock inte enbart en lokal
angelagenhet utan bor samordnas 6ver
kommungransen for att skapa homogena
regionala cykelstrdk utan stora variationer i
kvalitet och utformning.

1.2.1 De nationella miljékvalitetsmdlen

Pa nationell niva har regeringen formulerat olika
mal kopplade till miljé och transportpolitik for
vilka ett 6kat cyklande spelar en viktig roll.
Hallbar utveckling préaglar idag det nationella
miljoarbetet i Sverige och resulterade ar 1999 i att
Riksdagen faststdllde 15 nationella
miljokvalitetsmal i syfte att fortydliga
miljoaspekten i begreppet hallbar utveckling.
Darefter har ytterligare ett miljokvalitetsmal
tillkommit och idag 4r malen 16 i antal.

Att arbeta for att 6ka andelen cykelresor i Sverige
ar ett exempel pa atgarder som ocksad gynnar
arbetet med att na flera av miljokvalitetsmalen.
Ett tydligt exempel dr malet om begransad
klimatpaverkan som gar ut pa att 6kningen av den
globala medeltemperaturen inte ska 6verskrida
tva grader i jamforelse med forindustriell niva.
Andra miljokvalitetsmal som gynnas av ett 6kat
cyklande ar till exempel malet om frisk luft, malet
om bara naturlig forsurning och malet om en god

! Miljomal.se, 2014

bebyggd miljo vilka alla paverkas av vara
resvanor.

Arbetet med att na miljokvalitetsmalen sker pa
flera nivaer. Regeringen har det 6vergripande
ansvaret och har utsett ansvariga myndigheter till
respektive mal. Kommuner spelar en avgorande
roll i arbetet med att 6versatta de nationella
miljokvalitetsmalen till lokala mal och darigenom
skapa viktiga verktyg foér den miljopolitik som fors
i kommunerna. Att planera for cykel pa lokal niva
ar en naturlig del av det lokala arbetet med att na
de nationella miljomalen.

1.2.2 Nationell transportpolitik

Okad cykling utgor dven en viktig aspekt i den
nationella transportpolitiken.? Det 6vergripande
malet for svensk transportpolitik ar att
”...sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och
ldngsiktigt hdllbar transportférsérjning fér
medborgare och ndringsliv i hela landet.” Det
overgripande malet ar i sin tur uppdelat i ett
funktionsmal och ett hdnsynsmal som bland annat
fastslar att ” Forutsdttningarna fér att vilja
kollektivtrafik, gdng och cykel férbdttras” samt att
"Transportsektorn bidrar till att
miljokvalitetsmdlen nds och till minskad ohdlsa.”
Som en del i hansynsmalet ska ocksa

2 Regeringen, 2013
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"Antalet omkomna inom vdgtransportomrddet
halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjdrdedel mellan 2007 och 2020.”

Regeringen har dven latit genomfora en
cykelutredning, SOU 2012:70, inom vilken regler
knutna till fyra omraden for cykel analyserats i
syfte att gora cykling sdkrare och 6ka andelen
cykelresor. Vidare lyfts dtgarder for 6kad cykling
fram i utredningen "Fossilfrihet pa vag”, SOU
2013:84, som en viktig del i arbetet med att
minska fossilbransleberoendet inom
transportsektorn.

1.2.3 Cykel pa regional nivd

Pa regional transportpolitisk niva lyfts cykeln
ocksa fram allt mer. I Regional utvecklingsplan for
Stockholm3 (RUFS 2010) beskrivs cykeln som ett
miljovanligt fordon som framjar god halsa, samt
bidrar till att minska transporternas negativa
paverkan pa manniskan och som dessutom bidrar
till minskad trangsel. Ett av planeringsmalen for
transportsystemet i RUFS 2010 ar att detta ska
"bidra till 6kad regional tillgdnglighet”. Samtidigt
anges olika typer av ataganden for att nd planens
mal och inom transportsystemet handlar det
bland annat om att "6ka vigkapaciteten i kritiska
avsnitt, samt styra och begrdnsa efterfrdgan.”

® Stockholms l4ns landsting, 2010
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Okade satsningar pa cykeln som firdmedel ligger i
linje med bade mal och ataganden da en val
utvecklad regional infrastruktur for cykel leder till
att tillgangligheten i regionen férbattras. Genom
att cykelns attraktionskraft 6kar, kan detta bidra
till att resor som tidigare gjorts med bil ersatts av
resor med cykel vilket skulle minska belastningen
pa vagnatet. Mojligheten att 6ka andelen
cykelresor inom regionen ar darfor en viktig
resurs for att de mal som finns uppsatta i RUFS
2010, nas.

Cykeln har aven en viktig roll i Stockholms lans
Klimat- och energistrategi* som tagits fram av
Lansstyrelsen i Stockholms lan pa uppdrag av
regeringen och som antagits av
kommunfullméaktige i Danderyds kommun ar
2013.

Ett av strategins atgardsomraden ror transporter
och resande och det konstateras att i linje med att
minska Klimatpaverkande utslapp fran
transporter, behover cyklandet 6ka vilket
forutsatter en forandrad syn pa cykeln som ett
effektivt fardmedel och behovet av fungerande
cykelinfrastruktur som till exempel inkluderar
saval cykelvag som cykelparkering och vagvisning.

* Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2013
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1.2.4 Regional och mellankommunal
samverkan

Cykeln ar alltsa en viktig komponent i den
regionala planeringen vilket har resulterat i olika
typer av regionala och mellankommunala
samarbeten. En regional cykelstrategi for
Stockholm har tagits fram inom projektet SATSA
[1, ett samarbete mellan Tillvaxt, miljo och
regionplanering inom Stockholms ldns landsting
(TMR), Trafikverket, Stockholm Business Region,
Lansstyrelsen och Kommunférbundet i
Stockholms lan samt flera av regionens
kommuner, daribland Danderyd. Projektet
finansieras bland annat genom Europeiska
Regionala Utvecklingsfonden och syftar till att
samordna storre projekt och atgarder inom
transportsystemet i regionen for att na
kostnadseffektivitet och resultat. Inom ramarna
for cykelstrategin i SATSA II har dven en regional
cykelplan tagits fram, vars syfte ar att ligga till
grund for arbetet med att skapa snabba och
effektiva regionala cykelstrak, samt Kriterier for
hur dessa ska utformas. Genom att samarbeta med
andra kommuner inom cykelplaneringsomradet
okar mojligheten att skapa ett cykelvagnat av god
kvalitet inom vilket standarden inte skiljer sig da
kommungransen passeras. Malet for cykelarbetet
inom SATSA Il ar att andelen cykelresor i
Stockholms lan ska oka till 20 procent ar 2030.

Utover SATSA II ar Danderyds kommun daven
involverat i det mellankommunala sammarbetet
Stockholm Nordost (STONO) inom vilket
Stockholms nordostliga kommuner tagit fram en
vision for utveckling av den nordostliga regionen
inom omraden som naringslivsutveckling och
infrastruktur.5 Sex kommuner deltar i samarbetet:
Taby, Vallentuna, Norrtilje, Osterdker, Vaxholm
och Danderyd och tillsammans arbetar man for att
knyta ihop nordostsektorn med resten av
Stockholmsregionen. En del av det har arbetet gar
ut pd att oka tillgangligheten i nordostsektorns
transportsystem, samt 6ka dess kapacitet. Vidare
ar malet att 6ka andelen kollektivtrafikresor och
minska belastningen pa vagtrafiknéatet for att
begransa klimatpaverkande utslapp, buller och
partiklar utmed sarskilt utsatta strak, bland annat
utmed E18 i Danderyd och Taby. Inom STONO
pagar ocksa projektet Cykel Nordost, vars syfte ar
att skapa sammahangande cykelstrak mellan
Stockholms nordostliga kommuner, samt att
skapa en gemensam syn pa behov och lésningar
bland berérda kommuner och Trafikverket.
Cykeln som fardmedel fyller dirmed en viktig
funktion inom STONO-samarbetet.

® StoNo, 2012
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1.3 Cykel pa lokal niva - vision och mal

1.3.1 Oversiktsplan, trafikstrategi och
miljoprogram

Cykelns betydelse pa nationell och regional niva
staller hoga krav pa hur landets kommuner
arbetar med cykelfragor. I Danderyds kommuns
gillande 6versiktsplan® (OP) vilken anger
kommunens viljeinriktning nar det galler mark
och byggande, lyfts vikten av en langsiktigt hallbar
utveckling i kommunen fram, vilket bland annat
forutsatter att “den tekniska infrastrukturen ska
utvecklas mot miljémdssigt och ekonomiskt hall-
bara system” och att “miljébelastningarna ska
minska.” Kommunen har dven ett 6vergripande
mal inom miljoomradet som sager att "Danderyds
kommun verkar for en god och hdlsosam miljé”. Till
det overgripande malet har i kommunens
miljoprogram aven kopplats fyra inriktningsmal.
Bland dessa finns mal om att “Danderyd har en god
utomhusmiljo” samt att “Danderyd framjar en
hadllbar resursanvdndning”. En forandring av
resebeteende genom exempelvis 6kad cykling har
stor betydelse for mojligheten att dessa mal

uppfylls.

Ett tydligare fokus pa just cykling finns ocksa i
oversiktsplanenes avsnitt om kommunikationer i

® Danderyds kommun, 2006
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vilket det 6vergripande malet fastslar att
“Danderyds kommuns trafikndt bor utformas sd att alla
trafikanter (gdende, cyklande, fordonsforare och
kollektivresendrer) ges mdjlighet att med rimlig Idtthet
fa tillgang till Danderyds och regionens utbud och

aktiviteter.”

[ kommunens trafikstrategi, antagen 2010, anges
transportplaneringens inriktning narmre och de
kommunala mal som satts upp ar baserade pa
nationella respektive regionala mal som bland
annat ror transport, miljo och tillganglighet.” Dar
star bland annat att lasa att “cykeltrafikens andel
av personresorna till, frdn och inom Danderyds
kommun skall i fortsdttningen 6ka. Med hénsyn till
folkdkningen bor ddrfér antalet cyklister ha ékat
minst i motsvarande takt som invdnarantalet till
2020 jamfért med 2010”. Vidare star det att
"Biltrafikens andel av personresorna till, frdn och
inom Danderyds kommun skall i fortsdttningen
minska. Den totala 6kningen av biltrafiken inom
kommunen bor ddrfér dar 2020 vara mindre dn
folkékningen procentuellt sett jimfort med 2010.
Framférallt bér arbetsresor och resor som dr
kortare dn 5 km reduceras.”

Ytterligare ett mal i trafikstrategin ar att
"Kollektivtrafikens andel av personresorna till, frdn
och inom Danderyds kommun skall i fortsdttningen
0ka. Med hdnsyn till folkokningen bor ddrfér

" Danderyds kommun, 2010
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antalet kollektivtrafikanter ha 6kat med
motsvarande grad eller mer i forhdllande
till folkmédngden 2020 jamféort med 2010.”

1.3.2 Cykelplanens vision och madl

Det ar tydligt att cykelplanering pa lokal niv3,
trots kommunalt fokus, aven ar av stor vikt for
utvecklingen av Stockholmsregionen och
mojligheten att nd miljomal och transportmal pa
nationell niva. Stockholmsregionen vaxer snabbt
och Danderyds kommun med sitt centrala lage
ndra Stockholms innerstad, paverkas i hog
utstrackning av utvecklingstakten. I Cykelplan for
Danderyds kommun ar bdde det lokala och
regionala perspektivet viktigt och moéjligheten att
cykla i kommunen paverkar dven tillgangligheten i
andra delar av regionen. Visionen for kommunens
cykelplanering ligger darfor i linje med visionen
for den regionala cykelplanen, namligen att
Cykeltrafiken ska oka och det ska vara enkelt,
tidseffektivt och sdkert att resa med cykel liksom
att kombinera resandet med cykel och
kollektivtrafik, en vision som dven ligger i linje
med Danderyds kommuns 6versiktsplan och
trafikstrategi. Okningen av andelen cykelresor bor
framst ske pa bekostnad av resor som idag
genomfors med bil, men det &r samtidigt av stor
vikt att dven kollektivtrafiken kan avlastas.

Trots behovet av att astadkomma en 6kning av
andelen cykelresor, ar det ocksa viktigt att komma

ihdg att manga medborgare redan cyklar. Detta ar
naturligtvis positivt och det ar darmed viktigt att
varna om befintliga cyklister sa att dessa
fortsatter resa hallbart genom att forbattra dagens
forutsattningar for cykling. Visionen i Cykelplan
for Danderyds kommun ar darfor aven att
mdjligheten att cykla scikert, snabbt och bekvdmt i
kommunen skall bibehdllas och férbdttras genom
att erbjuda ett cykelvdigndt av hog kvalitet som
ocksd linkar samman kommunen med den dvriga
regionen.

Det ar viktigt att ett tydligt, 6vergripande mal
finns inom cykelplaneringen for att underlatta
beslutsfattande, utvardering och uppféljning. Det
ar ocksa viktigt att detta mal ligger i linje med det
huvudsakliga malet for Regional cykelplan for
Stockholms lan: Cykeltrafiken utgor 20% av alla
resor dr 2030. Ur Danderyds perspektiv dr detta
ett rimligt mal sett till kommunens centrala lage i
regionen vilket innebar stor potential att gora
cykeln till ett attraktivare fairdmedelsalternativ for
bade kortare och lingre resor. Aven om
tidpunkten for malets uppfyllnad ligger utanfor
tidsramen for den har cykelplanen, ska stravan i
kommunens cykelplanering vara att malet nas.
Som ett delmal ska minst 15 procent av
kommuninvanarnas resor ar 2024 goras med
cykel. Huvudsaklig metod for att f6lja upp
utvecklingen av cykling i kommunen ar att
genomfora regelbundna resvaneundersokningar
bland kommunens invanare, samt genom att
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genomfora regelbundna matningar av cykelfloden
vid olika punkter utmed kommunens cykelvagnat.
Redan idag okar cykelresorna i kommunen. Vid
matningar av antalet cykelpassager vid
Stocksundsbron visar statistiken att under augusti
och september 2013 passerade nastan 16 procent
fler cyklister an motsvarande period 2012. Da
matningar i kommunen endast gjorts sedan
sommar/host 2012 ar det svart att fa en helt
korrekt bild av cykelresornas utveckling da

Vision:

Cykeltrafiken ska dka och det ska
vara sdkert, enkelt och tidseffektivt
att resa med cykel liksom att

kombinera resandet med cykel och
kollektivtrafik

Majligheten att cykla sikert, snabbt
och bekvimt i kommunen ska
bibehdllas och férbdttras genom att
erbjuda ett cykelvdgndt av hég
kvalitet som Idnkar samman
kommunen med den dvriga regionen.

Overgripande mdl:

- Cykeltrafiken utgér 15 procent av
kommuninvdnarnas resor dr 2024
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exempelvis viadret kan ha haft effekt pa resultatet
under mattillfallena. Dock finns statistik med
langre historik som tagits fram av Stockholms stad
over antalet cykelpassager vid innerstadssnittet
(tullarna) som pekar pa en 6kning av antalet
cykelpassager de senaste 10 aren med 80 procent.
Det finns darfér anledning att tro att denna trend
aven galler for omkringliggande kommuner
genom vilka manga av de uppmatta cyklisterna
passerar.

Vilken funktion fyller da cykelplanen i arbetet
med att nd mal om 6kad cykling? Till att boérja med
behovs i den kommunala planeringen idag ett
planunderlag som uteslutande fokuserar pa
cykeln som fairdmedel. Det ar annars latt att
cykeln placeras i en trafikantgrupp inom
planeringen dar den forvisso delvis hor hemma,
men dar manga av de specifika forutsattningar
som galler for cyklandet, riskerar att férsvinna
eller kompromissas ner i betydelse. Cykel har
lange setts som ett trafikslag med liknande
forutsattningar som till exempel gang och
mopeddkning vilket kan vara problematiskt ur ett
planeringsperspektiv. Cyklisten ar forvisso en
oskyddad trafikant liksom gaende och mopedister,
men forutsattningarna som skapar en god miljo
att cykla i skiljer sig manga ganger fran de
forutsattningar som forknippas med andra
trafikslag, detta trots att vigutrymme oftast delas
med andra trafikanter. Cykelplanen ska darfor
forst och framst ligga till grund for planering av
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cykeldtgarder nar det galler infrastruktur, drift,
underhall och kommunikation. Cykelplanen ska
aven fungera som en bra grund for hur cykling
integreras i kommunens 6vriga planering, bade
oversiktlig och detaljerad, och ska underlatta for
beslutsfattare och planerare att géra
prioriteringar i samband med kommunens
budgetarbete. Mdjligheten att cykla maste
genomsyra planering generellt i kommunen.
Utover rena "cykeldtgarder” kan det till exempel
handla om var man viljer att bygga bostader och
forlagga arbetsplatser. Syftet med cykelplanen ar
aven att peka ut omraden som ar viktiga att arbeta
med for att 6ka mojligheten att cykla sakert,
snabbt och bekvamt i kommunen, samt peka pa
atgarder (specifika och mer 6vergripande) som
ocksa bidrar till detta.

Syftet med planen ar dven att redogora for
kommunens inriktning nar det galler
cykelplanering som paverkar regionen i stort. Pa
sa vis kan andra aktorer, till exempel
omkringliggande kommuner, se hur Danderyds
kommun planerar for cykling vilket skapar en
okad medvetenhet och mojliggér samverkan bade
inom och utanfér kommunens granser.

1.4 Planens inriktning

Da cykelplanen ar ett kommunalt styrdokument
ar det planering inom kommunens granser som

star i fokus, trots att planen dven behandlar
cykling ur ett regionalt perspektiv. [ linje med det
regionala cykelarbetet som bedrivs inom SATSA II
och STONO, har Cykelplan féor Danderyds kommun
ocksa till uppgift att skapa goda regionala
cykelforbindelser samt att mdjliggora och
uppmuntra mellankommunal samverkan.

1.4.1 Forbdttra det befintliga, viktigare dn att
bygga nytt

Insatser vars syfte ar att forbattra mojligheten att
cykla kan se ut pa manga olika satt, alltifran
atgarder av mjuk karaktar sdsom information och
uppmuntran, till hardare atgarder som anldggning
av helt nya cykelstrak. Inriktningen i Cykelplan for
Danderyds kommun ska i forsta hand vara att
utnyttja och forbattra det som redan finns,
snarare an att foresla stora utbyggnader av
cykelvagnatet (undantag forekommer). Inom
Danderyds kommun finns ocksa ett relativt
omfattande cykelvagnat med stor potential, men
som idag ar i behov av forbattringsatgarder, inte
minst ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Det ar
darfor naturligt att lyfta fram och finna l6sningar
pa dessa brister snarare an att inta en expansiv
hallning dar fokus ligger pa att bygga nytt. Storre
utvidgningar av cykelvagnatet kan snarare bli
aktuella i framtida revideringar av Cykelplan for
Danderyds kommun i takt med att kvaliteten pa
dagens cykelvagnat hojs.
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Cykelplanens mer specifika atgardsforslag foljer
den sa kallade 4-stegsprincipen som inledningsvis
tagits fram av Trafikverket och som idag ar ett
vedertaget system for att identifiera behov av
olika typer av infrastrukturatgarder. Principen
bygger pa att stravan i planering ska vara att
befintlig infrastruktur nyttjas pa ett effektivt satt.
Behov av olika typer av trafiklosningar analyseras
darfor i fyra steg.

e Steg 1. Atgirder ska 6vervigas och provas
som kan paverka transportbehovet och
valet av transportsatt.

e Steg 2. Atgirder provas som ger
effektivare nyttjande av befintligt vagnat.
Det kan vara atgarder som styrning,
reglering, information, vaginformatik samt
avgiftssystem.

e Steg 3. Begransade utbyggnadsatgarder
provas. Det kan vara breddning, mittracke,
sidoomradesatgarder, ombyggnad av
korsningar och andra forbattringsatgarder
i kombination med vaginformatikatgarder.

e Steg 4. Nyinvesteringar i form av
omfattande ombyggnader eller rena
nybyggnader i ny terrangkorridor provas.

1.4.2 Pendlingscykling i fokus

Cykelplanen behandlar olika typer av cykling men
ett tydligt fokus ligger pa resor till och fran
arbetsplatser och skolor. Dessa resor gors ofta

L
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med bil trots att avstdnden i manga fall ar sa korta
att de lampar sig val for cykel. Det har innebar att
potential finns att ersatta manga av dessa resor
med cykel som huvudfardmedel eller cykel i
kombination med kollektivtrafik. Att det finns
potential blev ocksa tydlig under statsbesoket av
president Barack Obama i september 2013. Pa
grund av omfattande avsparrningar i Stockholms
innerstad valde manga bilpendlare att ldta bilen
std dessa dagar med resultatet att antalet
cykelresor in mot Stockholm skot i héjden.

En annan anledning till att cykelpendling till
arbete och skola prioriteras hogt i cykelplanen ar
att den har typen av resande staller hogre krav pa
cykelvagnatets utformning och kvalitet, vilket bor
avspeglas i kommunens cykelplanering.

1.4.3 Planens principer

Principer inom cykelplanering som behandlas i
Cykelplan for Danderyds kommun ar
huvudsakligen:

e Sdker, enkel och bekvim cykling
(sammanhdngande cykelvdgndit, sdkra
korsningar, underhdll, separering, trygghet,
cykelstrak, standarder, dtgdrder vid
vdgarbeten, vintervdghdllning och
sandsopning)

14
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e Orientering och tillgdnglighet (skyltning,
cykelparkering, intermodala lésningar)

e Samverkan och information (System fér
rapportering av fel och brister, information
om cykelarbete, cykelrdkning, utbildning)

For att nd malet om att 6ka andelen cykelresor
och samtidigt forbattra situationen for befintliga
cyklister, ar samtliga omraden som ndmns ovan av
stor vikt. Enskilda atgarder far sallan 6nskvart
genomslag, snarare ar det en langsiktig
helhetssatsning som kan dstadkomma storre
forandringar av resebeteende.

1.4.4 Tidsperspektiv

Cykelplan for Danderyds kommun ar tidsmassigt
avgransad till att gilla perioden 2014-2024.
Revidering av cykelplanen ska dock inledningsvis
ske med 3 ars intervall for att sdkerstalla att
utvecklingen i kommunen dven f6ljs upp inom
cykelplaneringen. Forutsattningar som paverkar
cykelomradet dndras i olika takt och darfor ar det
av stor vikt att cykelplanen har en dynamisk
karaktar for att den snabbt ska kunna anpassas till
kommunens 6vriga utveckling.

1.4.5 Kostnader

De atgardsforslag och behov som lyfts fram i
Cykelplan for Danderyds kommun 2014 har en
strategisk karaktar. Darfor gors i planen ingen

kostnadsberdkning, vilket istdllet ska ske vid mer
detaljerade utredningar av atgardsforslagens
utférande.

1.4.6 Utanfor cykelplanen

[ Cykelplan for Danderyds kommun ligger fokus
pa hur planering ska bedrivas for att underlatta
och uppmuntra cykling och pa sa vis skapa goda
forutsattningar for den som valjer att cykla. Det ar
dock viktigt att forsta att detta automatiskt inte
innebar att medborgare viljer att cykla. For att en
forandring av resebeteende ska komma till stand
kan det dven kravas att instrument som ligger
utanfor cykelplaneringens omrade ocksa anvands.
Dessa instrument kan till exempel rora
parkeringsnorm, trangselskatter och planering
med fokus pa att skapa en funktionsblandad och
tat stadsbebyggelse. Den har typen av instrument
behandlas dock inte narmre i Cykelplan for
Danderyds kommun, men bor trots detta
anvandas som komplement till cykelplaneringen i
kommunen for att uppna storsta mojliga effekt.

15
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2. CyKkel i Danderyd

2.1 En kommun ldmpad foér cykling

En stor del av kommuninvanarna i Danderyd,
cirka 10 000, arbetar utanfér kommunens granser
och endast 3000 av kommuninvanarna har sina
arbetsplatser inom kommunen. Storre delen av
den grupp av invanare som arbetar utanfor
kommunen har sina arbetsplatser i Stockholms
innerstad. Manga av de som pendlar véljer idag att
kora bil till sina arbetsplatser vilket bland annat
forenklas av att E18 16per genom kommunen,
vidare in mot Stockholms innerstad.

Vad finns det da for fordelar med att cykla i
Danderyds kommun? Ser man till kommunens
geografiska lage far man en del av svaret.
Danderyd med sina 28 km? 4r en av Sveriges
minsta kommuner till ytan, endast Ockerd, Solna,
Burlév och Sundbyberg ar mindre. Detta bidrar till
att manga av kommunens malpunkter ar
lokaliserade utan storre avstand fran varandra
och det dr ocksa mojligt att cykla mellan
kommunens olika delar relativt snabbt. Narheten
till Stockholms innerstad har dessutom stor
betydelse ur ett cykelpendlingsperspektiv. En
cykelresa mellan Morby centrum och Sergels torg
ar endast 8,5 km, ett avstdnd som av en cyklist
som i snitt haller 15 km/h avverkas pa en dryg
halvtimme. I rusningstid kan detta alternativ vara
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mer tidseffektivt n att resa motsvarande stracka
med bil.

Aven utbudet av kollektivtrafik i kommunen dr
gynnsamt ur ett cyklistperspektiv da avstanden
till kollektivtrafiknoder ar relativt korta var man
an befinner sig i kommunen och darmed lampar
sig val for cykling.

Fragan om pendlingsresor pa cykel kan kopplas
till en intressant rapport, "Potentialer fér okad
cykeltrafik - Pendlingsrelationer mellan bostdder
och arbetsplatser i Stockholm med
kranskommuner” som tagits fram pa uppdrag av
Trafikkontoret hos Stockholm stad.8 I rapporten
bedoms att omraden som ligger inom en radie av
20 km fran Sergels torg i Stockholms innerstad
har stor potential nar det galler 6kad
cykelpendling da avstanden mellan hem och
arbetsplats i stor utstrackning ar méjliga att
fardas pa cykel. Anledningen till dessa omradens
potential beror pa att det, inom radien pa 20 km,
bor runt 719000 foérvarvsarbetande invanare och
av dessa har ungefar 94 procent sina arbetsplatser
inom samma omrade. Gar vi istéllet ner och tittar
pa en radie av 10 km fran Sergels torg ar
motsvarande siffror 459000 och 85 procent. Inom
detta omrade bedéms potentialen att kunna 6ka
cykelpendling vara dnnu hogre i och med

8 Stockholms stad, 2011
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moijlighet till annu kortare avstand mellan hem
och arbetsplats. Merparten av Danderyds
kommun ligger inom radien pa 10 km fran Sergels
Torg och merparten av kommunens
forvarvsarbetande invanare har sina arbetsplatser
i Stockholms innerstad.

Bra forutsdttningar for cykel i
Danderyd:

Liten kommun till ytan, korta
avstand mellan malpunkter

Nara Stockholms innerstad

Narhet till kollektivtrafiknoder

God tillgang till cykelvag

2.2 Hur reser kommunens invdnare?

Under hosten 2012 genomforde Vectura en
resvaneundersokning (RVU) pd uppdrag av
Danderyds kommun.? Undersékningens syfte var
att generera ett underlag som ska kunna ligga till
grund for kommunens arbete med fragor som

° Danderyds kommun, 2013

framkomlighet, tillgdnglighet och sdkerhet
rorande hallbara transportmedel. Kunskap om
kommuninvanarnas resmonster kan anviandas for
att se var sarskilda insatser behovs, till exempel i
syfte att 6ka andelen gaende, cyklande och
resendrer i kollektivtrafiken.

Undersokningen genomfordes i form av ett
enkatutskick som aven inneholl en resedagbok
dar respondenten (kommuninvanare mellan 16
och 84 ar) ombads att fylla i genomforda resor
under en angiven veckodag. Sammanlagt 5200

| Bil
Buss
W Tag/pendeltag
M Tunnelbana
Cykel
W Till fots

Annat

Kommuninvanarnas totala resande fordelat pa fardmedel. Bild:
Resvaneundersdkning — Danderyds kommun
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enkater skickades ut fordelade pa omradena
Danderyd, Enebyberg, Djursholm samt Stocksund.
Svarsfrekvensen var 2070 respondenter vilket
motsvarade 40 procent Grundbegreppet "resa”
definieras i undersékningen som forflyttning med
ett syfte. Promenader i rekreationssyfte raknas till
exempel inte som en resa. En resa kan aven
genomforas med flera olika transportmedel men
betecknas trots detta som en enskild resa.

RVU:n visar att drygt halften av Danderydsbornas
resor gors med bil, ca 52 procent, medan en knapp
tredjedel av resorna sker med kollektivtrafiken. 6
procent av resorna under en dag gors med cykel
och 10 procent till fots. 91 procent av samtliga
hushéll i kommunen dger minst en bil och bilen ar
aven det vanligaste fairdmedlet i samtliga
kommundelar.

Storre delen av resor oberoende av darende gors
med bil, undantaget ar dock resor till och fran
arbetsplatser samt skolor och utbildning dar
kollektivtrafiken dominerar tillsammans med
cykel och gang. Yngre invanare i kommunen
genomfor dessa resor till storsta delen med
kollektivtrafik eller till fots.

Den genomsnittliga resan for boende i Danderyd
ar ungefar 13 km. Tittar man istillet endast pa
resor som genomfors inom kommungransen ar
motsvarande langd ca 4,5 km.
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Intressant underlag for cykelplanen ar framst
resor kopplade till cykling. En forutsattning for att
valja cykeln som fardmedel ar givetvis att tillgdng
till cykel finns. [ Danderyds kommun dger 75
procent av hushdllen minst en cykel vilket kan
sattas i relation till de 91 procent som ager en bil
eller fler. Det avstandsintervall inom vilket cykel
utgor det vanligaste fardmedlet stracker sig
mellan 1-2,99 km dar 10 procent av resorna gors
med cykel. Man cyklar mer an kvinnor (7 procent
jamfort med 4 procent) men kvinnor anvander i
sin tur kollektivtrafiken i stérre utstrackning an
man (34 procent jamfért med 24 procent).
Kvinnor gar dessutom i storre utstrackning dn
man och andelen resor som genomfors till fots ar
18 procent for kvinnor och 12 procent fér man.

Intressant ar dven att titta pa andelen cykelresor
fordelade pa olika darenden. Resor till
skola/utbildning f6ljt av arbetsplatsen och
bostaden ar de arenden dar cykling utgor storst
andel av resorna i forhallande till cykling kopplad
till andra drenden. Det innebar alltsd inte att dessa
arenden genererar flest cykelresor i absoluta tal,
dock visar det pa cykelns betydelse for utrattande
av olika drenden i forhallande till andra
transportslag.

Andelen cykelresor skiljer sig at mellan olika
alderskategorier och RVU:n visar att andelen
cykelresor ar storst i dlderskategorierna 16-34 ar
samt 35-44 ar dar andelen i respektive kategori
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ligger pa 7 procent. Andelen cyklister sjunker sen i
takt med att dldern okar i kategorierna.

Hur invanarna reser:

Over hélften av resorna gérs med bil,
endast 6 procent med cykel

Genomsnittsresan ar 13km och 4,5km
vid resor inom kommunen

Man cyklar mer @n kvinnor

Fler hushall i kommunen &ger bil an
cykel

2.3 Nuldgesbeskrivning av cykelvdgnditet

[ arbetet med att ta fram Cykelplan for Danderyds
kommun har olika inventeringar genomforts
initialt for att skapa en bild av cykelvagnatets
forutsattningar. Inventeringarna har bland annat
fokuserat pa utformning av cykelvagnatet,
cykelparkeringar och underhall. Mest information
har kunnat samlas in under cykelturer i
kommunen vilka har genomforts kontinuerligt
under planarbetet. Det ar praktiskt taget omojligt

att satta sig in i hur en cyklist upplever sin
situation utan att sjalv fardas pa samma satt.

Information har aven samlats in kring var i
kommunen manniskor valjer att cykla. Genom
matningar har viktiga cykelstrak kunnat urskiljas
vilket sedan har legat till grund for atgardsforslag
i Cykelplan for Danderyds kommun 2014.
Matningar har genomforts vid olika tidpunkter
och under olika perioder. For att fa en uppfattning
om hur cykelfléden ser ut under en optimal dag
och for att kunna berakna ett medelvarde for olika
sdsonger, har de uppmatta cykeltalen sats i
relation till matresultat fran cykelbarometrarna
vid Stocksundsbron. Anledningen till detta ar att
dessa barometrar har matt cykelpassager dygnet
runt under mer an ett ar vilket ger ett bra
underlag att utgd ifran. De berdknade max- och
medelflodena ar alltsa inte att betrakta som sdkra
vid andra matpunkter an Sikreno och
Morbygardsvagen, men kan ge en bra uppfattning
om var i kommunen de storre flodena av cyklister
finns under dagarna.
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Anisgrind

\ Enebybergsvigen (Svampviégen)

Portvigen

Nisbyvagen

En av kommunens mobila cykelmétare

Vendevigen

e vaavn

Morbygardsvigen B o

[

Punkter dér cykelmétningar har genomforts.
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Maxpotential
Antal passager dygn om cykel JDagssnitt Dagssnitt vardag
Antal  under aktuellt Maxpotential — utgor 20% av  fvardag var host (augusti-

Matpunkt Datum Tid passagerdygn ldygn resandet (april-juni) oktober)
2013-10- 07:45-

Nasbyvagen 08 08:45 48 315 504 1680 287 317
2013-10- 07:45-

Edsbergsvagen 08 08:45 12 7 126 420 74 79
2013-11- 15:00-

Osbyvigen 07 16:00 26 476 1294 4313 765 818
2013-10- 08:00-

Roddarestigen 11 09:00 3 22 45 150 26 28
2013-10- 07:30-

Portvagen 22 08:30 69 636 1475 4916 870 929
2013-10- 08:00-

Vendevigen Ostra 29 09:00 20 158 477 1590 281 300

Vendevagen 2013-10- 08:00-

Vastra 29 09:00 57 452 1365 4550 805 860
2013-10- 07:00-

Anisgrand* 28 08:00 26 175 460 1533 271 290
2013-10- 07:00-

Svampvagen* 28 08:00 9 73 192 640 113 121
2013-10- 07:00-

Sjobergsvagen* 28 08:00 8 75 197 656 116 124
2013-10- 07:00-

Morbygardsvagen* 28 08:00 105 542 1425 4750 779 830
2013-10- 07:00-

Sikreno* 28 08:00 182 897 2360 7860 1462 1562

Tabellen visar information fran genomforda cykelméatningar. Svarta siffror visar uppmétt antal cyklister medan réda siffror

visar berdknade antal cyklister. D& matningar genomforts vid olika tillféllen bor maxpotential samt maxpotential da cykel

2 1 utgoér 20 procent av de totala resorna ligga till grund for jamforelser mellan de olika matpunkterna. * Matutrustning har
anvants.
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Att bilda sig en uppfattning om nuléget i
cykelvagnatet ar av stor vikt for att hitta svagheter
och styrkor, information som bor ligga till grund
for hur cykelplaneringen utformas. Som ett viktigt
komplement till dessa inventeringar har
allméanheten i ett tidigt skede av planarbetet, haft
mojlighet att skicka in synpunkter pa kommunens
cykelplanering. Att fa in synpunkter fran personer
som faktiskt anvander cykelvagnatet eller pa
annat satt berors av dess utformning, innebar en
stor resurs for kommunen da dessa manniskor
har en roll som lokala experter.

Danderyds cykelvagnat ar relativt val utbyggt och
tacker in kommunens samtliga delar. Det bestar
idag i huvudsak av dels regionala cykelstrak som
knyter ihop Danderyd med omkringliggande
kommuner, Solna i soder genom cykelbanor till
och fran Stocksundsbron, Taby i norr genom
cykelstrak som passerar Enebyberg utmed
Enebybergsvigen och Ostra banvigen, samt
Sollentuna i vaster. Kopplingen mot Sollentuna ar
idag en svag lank da straket, efter att det avviker
vasterut fran Enebybergsvagen, till stor del 16per i
blandtrafik samt i vigrenen pa den trafikerade
lansvag 262 (Edsbergsvagen/Danderydsvagen).

Cykelvagnatet i kommunen bestar dven av ett mer
finmaskigt lokalt cykelnat vars syfte ar att
tillgangligéra kommunens olika delar och viktiga
malpunkter. I det lokala cykelvagnatet finns
ytterligare kopplingar till omkringliggande
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kommuner men som tidigare inte har raknats till
de storre regionala cykelstraken. Dessa
kopplingar ar dock viktiga ur ett regionalt
perspektiv och bidrar till 6kad tillganglighet.

Delar av det lokala cykelvagnatet nyttjas mer an
andra och dessa strak ska diarmed betraktas som
lokala huvudstrak. Dessa foljer i regel
kommunens huvudgator, men undantag finns.

[ kommunen finns dven cykelvag som l6per genom

naturskéna omraden och som lampar sig val for
rekreationscykling.

Fyra kategorier av cykelstrdk:

Regionala strak

Huvudstrak
Lokala strak

Rekreationsstrak

Merparten av Danderyds cykelvagnat utgors av
dubbelriktade GC-banor separerade fran ovrig
trafik. Dessa ar i sin tur utformade med separata
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falt for gdende och cyklister, men ocksd med delat
utrymme. GC-banorna ar av varierande kvalitet
och detaljutformningen skiljer sig kraftigt vilket
bitvis innebar begransningar for mojligheten att
cykla sakert, snabbt och bekvamt. Ett vanligt
forekommande problem ar brist pa utrymme
vilket resulterar i for smala GC-banor pa manga
hall med begransat utrymme for bade cyklister
och gdende. GC-banorna loper i nara anslutning
till gator, men dven i form av friliggande GC-vag
genom gronomraden och dver jordbruksmark.

Kvaliteten pa underlaget utmed manga av
kommunens cykelbanor dr idag i behov av
upprustning, nagot som manga cyKklister aven
papekar i synpunkter till kommunen.
Asfaltsbeldaggning ar pa flera hall undermalig med
skarvar, lagningar och storre icke atgardade
skador vilket ar bade farligt och obekvamt for
cyklister.

En annan brist i cykelviagnatet ar korsningar dar
trafiksdkerhetsatgarder vanligtvis saknas helt.
Detta ar allvarligt da bristfalliga korsningspunkter
utgor en stor risk for cyklister. Upphdjda
overgangsstillen och cykeloverfarter finns vid
nagra fa korsningar men dessa ar ofta utformade
som "kuddar” vilket anda skapar obekvama
héjdskillnader for cyklister.

Andra exempel pa bristande trafiksakerhet ar till
exempel vid cykelbana i anslutning till

busshallplatser dar cykelbanan ofta l6per framfor
busskuren och darmed utgor en risk for kollision
med vantande eller avstigande passagerare.

Dalig sikt i form av skymmande vaxtlighet samt
otrygga miljoer forekommer ocksa utmed
cykelvagnatet vilket kan paverka trafiksdkerhet
samt hur mycket en cykelbana anvands vid olika
tider pa dygnet. Belysning utefter cykelvag saknas
eller ar otillracklig ur ett trygghetsperspektiv pa
flera platser i cykelvagnatet.

Skyltning for cyklister finns idag i liten
utstrackning. Det forekommer framst utmed de
regionala cykelstraken och darefter till viss del
utmed det 6vriga cykelvdgnatet. Det ar darmed
svart for cyklister som inte kdnner till dessa
omraden att orientera sig. Aven asfaltsmalning
som ska tala om var cyklister far cykla ar ofta nott
och otillracklig.

D3 merparten av bebyggelsen i kommunen utgors
av villabebyggelse, finns manga mindre gator med
hastighetsgranser och hastighetsdampande
atgarder som mojliggor saker cykling i blandtrafik.
Detta ar gynnsamt for cyklister da saker cykling i
blandtrafik kan bidra till att géra cykelvagnatet
mer tillgangligt utan kostsamma investeringar i
infrastruktur och kan dessutom bidra till att
bilister blir mer uppmarksamma pa narvaron av
cyklister.
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[ anslutning till kommunens stérre malpunkter
finns tillgang till cykelparkering. Danderyds
sjukhus och Moérby centrum ar tva exempel som
inrymmer bade arbetsplatser och samtidigt
fungerar som viktiga kollektivtrafiknoder. Har ar
utbudet men ocksa efterfragan pa cykelparkering,
hogst i kommunen. Standarden fér
cykelparkeringarna varierar fran enkla cykelstall
med mojlighet att lasa fast framhjulet pa cykeln,

Storre brister i kommunens cykelvignadt:

- Otillrackligt utrymme for cyklister
och gaende pa GC-banor

- Bristfalligt underlag
- Utformning av korsningar

- Cykelbana i anslutning till
busshallplatser

- Otillracklig belysning utmed cykelvag
- Otillracklig skyltning och vagmalning

- Utformning, lokalisering samt
kapacitet vid cykelparkeringar
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till vaderskyddade cykelparkeringar med
mojlighet att 1dsa fast hjul saval som ram. Vid
framst Morby centrum ar trycket pa
cykelparkeringarna sa hogt att manga tvingas
hitta alternativa satt att parkera sina cyklar pa.
Vid de storre cykelparkeringarna finns aven
trasiga cykelstall som inte gar att nyttja, samt ett
flertal uppenbart 6évergivna cyklar som tar upp
onodigt utrymme.

Andra storre cykelparkeringar finns framst vid
skolor och dessa haller i regel 1ag kvalitet bade
vader- och sdakerhetsmassigt trots att de har
cykelparkeringarna nyttjas under langre perioder.

Utmed Roslagsbanan varierar utbudet av
cykelparkering kraftigt och ar delvis undermaligt
med behov av att komplettera befintliga
cykelparkeringar eller att anldgga nya.
Cykelparkering vid busshallplatser ar idag
ovanligt i kommunen.

3. Cykling i framtiden

3.1 Sdker, trygg och bekvdm cykling

Da cyKklister ar en oskyddad trafikantgrupp ar en
av de viktigaste aspekterna inom cykelplanering
utan tvekan arbetet med att forbattra
trafiksdkerheten for cyklister. Samtidigt maste
informationsinsatser ske for att cykling ocksa ska
UPPFATTAS som sakert vilket inte ar samma sak,
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men som har stor betydelse for om medborgare
valjer att cykla eller ej. Om cyklister upplever en
risk med cykling och valjer andra fardmedel, far
detta negativa konsekvenser for utvecklingen av
andelen cykelresor. Om en cyklist istdllet upplever
att risken med att cykla ar 1ag, men verkligheten
ar att riskerna faktiskt ar hoga, kan resultatet
istallet bli att medborgare som cyklar undan for
undan kommer att sluta med det.

Statistik visar att oskyddade trafikanter l6per
hogre risk att raka ut for olyckor i trafiken och
enligt Trafikanalys som bland annat ar ansvarig
myndighet for statistik inom omradet vagtrafik,
var risken for cyklister att raka ut for olyckor i
trafiken ar 2009 sex ganger sa hog som for
bilister, detta sett i relation till antalet resta
kilometer. Cykeln ar ett tyst fordon som kan vara
svart att upptacka for bade fotgangare, bilister och
andra cyklister. Hastigheterna ar ofta hoga vilket
gor att da olyckan ar framme kan foljderna bli
allvarliga. Storre delen av de olyckor som intraffar
dar cykel ar inblandad tenderar ocksa att drabba
cyklisten varst.

Under aren 2011-2013 har 67 stycken
cykelolyckor i Danderyds kommun rapporterats
till STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) av sjukvarden. Merparten av dessa
olyckor, 70 procent, ar singelolyckor och
resterande andel har orsakats genom konflikt
mellan tva eller fler trafikanter. Nar det galler

orsak till olyckorna finns ett tydligt monster. 35
procent av olyckorna kan kopplas till bristfalligt
underlag till exempel pa grund av halka i form av
is, sno, vatten, 16v eller grus. Aven 1ag kvalitet pa
underlag sasom trasig asfalt har varit en
bakomliggande orsak till flera av olyckorna
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Platser for cykelolyckor under perioden 2011-2013 rapporterade
av sjukvarden. Bild: Transportstyrelsen, STRADA
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10 procent av cykelolyckorna kan kopplas till
utformningen av platserna pa vilka olyckor
intraffar. Det handlar till stor del om korsningar,
begransat utrymme pa GC-banor med resultatet
att cyklister blivit tvungna att vdja for gdende,
daligt upplysta GC-banor, vagarbeten och andra
hinder samt busshallplatser i anslutning till GC-
banor.

Utover detta orsakas ett flertal olyckor av den
manskliga faktorn oberoende av platsens
forutsattningar.

Cykelolyckor i form av kollisioner med
motorfordon sker i en majoritet av fallen vid
korsningspunkter. Nationell statistik visar numera
aven att ungefar dubbelt sd manga kollisioner sker
i korsningar med cykeloverfarter som i korsningar
dar cykeloverfarter saknas. Detta tros dels bero pa
en storre mangd cyKklister pa strackor dar det
finns cykelvdag, men dven pa beteende och
mojligheten att cyklisters osdkerhet i korsningar
utan cykeloverfart gor att de agerar forsiktigare.
For cyklisten ar det framst vanstersvangar som
innebar den storsta olycksrisken i korsningen.

Ndgot som gar att konstatera ar att andelen
cyklister i trafiken spelar in i hur manga olyckor
som intraffar. Det dr latt att tro att en 6kning av
cyklister ocksa skulle innebara en 6kad risk for att
cykelolyckor intraffar. I sjdlva verket ar
forhallandet det motsatta. En 6kning av cyklister
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genererar en minskad risk for dessa att raka ut for
olyckor. Detta tros bero pa att bilisters
medvetenhet om cyklisternas narvaro 6kar nar
cykeln blir ett allt vanligare inslag i trafikbilden
och darfor anpassar sattet de kor pa.

Det ar svart att lyfta fram och bedéma vilka
enskilda infrastrukturatgarder som bidrar mest
till att 6ka trafiksakerheten for cyklister. Snarare
kravs en kombination av olika atgarder.

Ska andelen cykelresor 6ka behover cykelviagnatet
anpassas sa att kapaciteten forbattras och
underhall utfors pa ett satt sa att cykling kan ske
utan besvar. For manga cyklister, inte minst
pendlare, ar tidsatgangen for resan av stor
betydelse vilket stdller h6ga krav pa utformning
av cykelvagnatet. Cykelvagnatet slits dock med
tiden och detta slitage tillsammans med andra
faktorer som till exempel sné och olika hinder, kan
plotsligt forsamra framkomlighet och komfort for
cyklisten. Olika typer av cykelstrak kraver olika
insatser och strak dar belastningen ar hog kraver
mer frekvent tillsyn.

Aven under cykelresorna i sig kan olika behov
uppsta for den enskilde cyklisten. Cyklar kan ga
sonder och dack kan behéva pumpas. Genom att
mojliggora att den har typen av problem kan
avhjalpas pa plats, forenklas resandet for
cyklisten.
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3.1.1 Regionalt och lokalt cyklande skapar olika
behov

Den 6vergripande Klassificeringen av strak i
kommunens cykelvignat (regionala strak,
huvudstrak, lokala strak och rekreationsstrak)
forenklar moéjligheten att prioritera insatser dar
de gor som mest nytta. Straken med hogst
belastning, regionala cykelstrak foljt av
huvudstrak, bor generellt prioriteras i
kommunens resursférdelning i cykelviagnatet.
Dessa strak ska mojliggora sdaker och snabb
cykling till viktiga malpunkter och
kollektivtrafiknoder utan onddiga energi- och
tidskravande stopp eller risker som till exempel
uppkommer pa grund av skarpa kurvor med dalig
sikt. Dessutom ska straken erbjuda tillrackligt
utrymme for att ett stort antal cyklister ska kunna
passera varje dag. Dessa forutsattningar staller
hoga krav pa drift och underhallsatgarder i
kombination med nyinvesteringar.

De lokala straken ska ocksa vara sdkra och val
framkomliga for att mojliggora kortare lokala
resor samt fungera som transportstrackor till de
storre straken. Kraven pa forutsattningar for
snabbcykling finns dock inte har och cyklister i det
lokala natet far ocksa rakna med ett mer
begransat vagutrymme och fler stopp, till exempel
i korsningar.

Overgripande atgirder
e Kommunens cykelvdgndt bor pd ett

tydligare sdtt delas in i fyra
grundldggande kategorier: Regionala
cykelstrdk, Huvudstradk, lokala
cykelstrdk samt Rekreationsstradk.
Denna uppdelning ska dven framgd i
informationsmaterial sGsom cykelkarta
och orienteringsskyltning.

e En prioritering av strdken bér ske
utifrdn faktorer som behov av
investeringar, drift och underhdll fér att
insatser ska kunna genomféras ddr de
gor storst nytta. Detta i kombination
med orienteringsdtgdrder kan bidra till
att géra strakens karaktdr mer tydlig.
Prioritetsordningen bor vara:

1. Regionala cykelstrdk

2. Huvudcykelstrdk

3. Ovriga lokala cykelstrdk
4. Rekreationsstrdk.

o Utrymmesmadssigt ska de regionala
cykelstrdaken prioriteras hégst. Det ska
vara mdjligt for upphinnande cyklister
att kéra om framférliggande cyklister
utan att trafikfara uppstdr.
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Rekreationsstrakens huvudsakliga syfte ar att
erbjuda cykelvag i naturnara lagen och ska
fungera som ett alternativ till exempelvis
promenader i rekreationssyfte. Utmed
rekreationsstrak ar narheten till naturen och en
lugn omgivning av storre vikt an narheten till
olika typer av malpunkter inom kommunen.
Samtidigt ska straken dock vara tillgangliga och
val underhdllna under hela aret.

3.1.2 Standard vid detaljutformning av ny
cykelvig

Detaljutformning av cykelvag ar mycket viktig ur
ett cyklistperspektiv. I och med att cykeln ar ett
fairdmedel som drivs av muskelkraft och
balanserar pa tva hjul, maste cykelvagnatet
utformas sa att tillrackligt manéverutrymme
finns, siktféorhdllandena ar goda, underlaget ar
sakert och sd att cyklister i sa liten utstrackning
som mojligt tvingas cykla i uppforsbackar med
kraftig lutning. Samtidigt maste cykelvagnatet
vara gent sa att cyKklister inte valjer alternativa
strackningar som kanske innebar kortare avstand,
men som dr mindre sdkra. Dessa aspekter ar
sarskilt viktiga utmed de regionala cykelstraken
och huvudcykelstraken.

Vid detaljutformning av cykelvag finns det med
andra ord manga faktorer som behover vagas in
och kraven pa detaljutformningen varierar. Det ar
dock viktigt att skapa en standard som bygger pa
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de olika kategorier av strak som utgor
kommunens cykelvagnat. Principer for
detaljutformning av cykelvagnatet bor i huvudsak
folja de rad som gar att finna i "GCM-handboken -
Utformning, drift och underhdll med gdng-, cykel-
och mopedtrafik i fokus” som tagits fram pa
uppdrag av Sveriges kommuner och landsting och
Trafikverket och som ska verka som komplement
till handbockerna “Trafik for en attraktiv stad”
(TRAST) samt "Vigar och gators utformning”
(VGU). GCM-handboken har aven en bred
forankring i Stockholms lan och ligger bland annat
till grund for de utformningsprinciper som anges i
Regional cykelplan for Stockholms lan.

Maojlighet att folja standarder som foresprakas i
GCM-handboken varierar pa olika platser i
kommunen. Dar mojlighet till detta inte finns av
olika anledningar, blir det i dessa fall aktuellt att
arbeta med lokal standard baserad pa platsens
forutsattningar. Detta kan till exempel innebara
att cykelbanor inte haller 6nskvard bredd, att
separering forsvaras och att cykelbanorna inte ar
sd gena och flacka som man skulle kunna 6nska,
vilket tyvarr inte helt gar att undvika. Brist pa
utrymme innebar ocksa att 16sningar med GC-
bana istallet for separata gang- och cykelbanor,
inte heller gar att undvika.

Att frigora utrymme for GC-banor ar en av de
storsta utmaningarna for utvecklingen av
kommunens cykelviagnat. Manga ganger ar
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onskvard breddning av GC-banor omdjlig att
genomfora pa grund av litet vagutrymme och
struktur pa intilliggande bebyggelse. Konflikter
gallande utrymmesfordelning mellan cykel- och
busstrafik ar en annan aspekt som maste beaktas.
Dessa begransningar ar mycket vanligt
forekommande i Danderyds kommun och ar nagot

som ar viktigt att ta hansyn till inom 6vrig
kommunal planering. Utrymme i anslutning till
GC-banor bor anvandas mycket restriktivt for icke
cykelrelaterade andamal, detta &ven om
utbyggnad eller breddning av GC-banor inte ar
planerat i dagslaget.

Overgripande atgirder
Vid detaljutformning av ny cykelvig i Danderyds kommun bor féljande standard gdllande bredder efterstrdvas.
Avsteg frdn standard pd bredd fér respektive kategori av cykelstrdk kan bli aktuellt om brist pd utrymme rdder.
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Malsdttningen dr dock att de breddmdtt som tabellen redogor fér ska ses som norm.

Kategori av cykelstradk Separerad Separerad Oseparerad
enkelriktad dubbelriktad dubbelriktad
cykelbana cykelbana cykelbana

Regionalt cykelstrak Cykelbana 2,0 m Cykelbana 2,5 m Skall separeras
Gangbana 1,8 m Gangbana 1,8 m

Huvudcykelstrak Cykelbana 2,0 m Cykelbana 2,5 m Skall separeras
Gangbana 1,8 m Gangbana 1,8 m

Lokalt cykelstrak Cykelbana 1,6 m Cykelbana 2,25 m 3,0 m
Gangbana 1,8 m Gangbana 1,8 m

Rekreationsstrak Cykelbana 1,6 m Cykelbana 2,25 m 3,0m
Gangbana 1,8 m Gangbana 1,8 m
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Utformning av kommunens cykelstrdk bor félja av GCM-handboken foreslagna exempel pd utformning.
Lokal standard kan dnda bli aktuell.

Separering mellan cyklister och gdende i form av exempelvis mdlade linjer, symboler eller olika
beldggning bor alltid finnas utmed regionala cykelstrdk och huvudcykelstrak. Separering kan prioriteras
ldgre utmed lokala cykelstrdk och rekreationsstrdk under forutsdttning att antalet cyklister och deras
hastighet dr sd pass ldg att inte trafiksdkerheten férsdimras.

Utfarter frdn fastigheter som I6per 6ver cykelvig utmed regionala och huvudstrdk, bor utformas med
avfasad kantsten men utan djupare nedsdnkningar som kan skapa besvdr for cyklisten. Vid utfarter bér
bilister goras uppmdrksamma pd cykelbanan och tvingas ldmna foretrdde dt cyklister genom exempelvis
mdlade symboler eller mdlade cykelbanor. Detsamma gdller for cyklister som bor goras uppmdrksamma
pd férekomsten av utfarter till exempel med rader av vita plattor som loper tvirs éver cykelbanan innan
utfarter.

Samtliga kategorier av cykelstrdk bér utformas sa att vigbeldggningen dr sldt och hdrd. Asfalt bér
anvdndas, dock kan undantag ges fér ldnkar inom lokala cykelstrdk och rekreationsstrdk som dr
lokaliserade utanfor vigndtet.

Fritt utrymme pa upp till tre meter i anslutning till GC-banor och 6vrigt vigutrymme bér ses som
reserverat for framtida utveckling av cykelvdgnditet. Detta dr sdrskilt viktigt utmed/i anslutning till
regionala strdk och huvudstrdk, samt utmed huvudvdgndtet i kommunen men bedémningar ska géras
fran fall till fall.
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3.1.3 Sammanhdngande cykelndit

Trots att cykelvagnatet i Danderyds kommun
tacker in stora delar av kommunens yta, finns det
ett visst behov av att skapa kompletterande lankar
for att en battre sammahallning av natet ska
kunna dstadkommas. Situationer dar cykelbanor
plotsligt upphor utan saker 6vergang till
blandtrafik innebar risker som bor atgardas.

Syftet med ett val sammanhallet cykelvagnat ar att
cyklister sakert och enkelt ska kunna na olika
malpunkter via cykelvag. Att tvingas vaxla mellan
cykelvag och cykling i blandtrafik ar inte optimalt
och om detta trots allt inte gar att undvika, maste
atgarder vidtas for att 6vergangar da cykelvag
upphor och 6vergar i vag med blandtrafik, sker sa
sakert som mojligt. Tydlig information som gor
trafikanter uppmarksamma pa varandras narvaro
behdovs, till exempel i form av varningsskyltar, och
det ar ocksa viktigt att olika trafikanter har
mojlighet att upptacka varandra innan cyklisten
lamnar cykelvagen. Det ar ocksa viktigt att
cyklisten tidigt forstar att cykelbanan ar pa vag att
upphora for att ha moéjlighet att anpassa
korningen i god tid.

Overgripande atgirder
e Nya cykelbanor ska planeras sd att dessa
kopplas samman med befintlig
infrastruktur fér cykel och bidrar till att
ldnka samman det befintliga ndtet.

Ddr cykelvdg overgdr i blandtrafik mdste
detta kunna ske sdkert och med liten risk
for att konflikt uppstdr med andra
trafikanter. Det dr viktigt att
trafikanterna ser varandra innan
separerad cykling overgdr i blandtrafik.
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3.1.4 Separering eller blandtrafik

Cykelvagnatet ska i sa hog utstrackning som
mojligt hdllas separerat fran annan trafik inklusive
fotgangare, for att undvika konkurrens om
vagutrymme vilket annars riskerar att leda till
olyckor. Separerad cykelvag bidrar till att olika
typer av cyklister kan kdnna sig trygga och kan
oka benagenheten att cykla. Att erbjuda separata
cykelmoijligheter 6verallt i ett cykelnat ar dock
oerhort svart och behovet av separering varierar
ocksd beroende pa trafiksituation och platsers
fysiska utformning. Forutsattningar som
begransat utrymme, antal och typ av fordon som
trafikerar en stracka samt gallande
hastighetsbestimmelser utgor exempel pa
faktorer som paverkar behovet och mojligheterna
till separering.

Ett alternativ utmed strackor dar utrymme for
separat cykelvag saknas eller dar andra
omstandigheter forhindrar anlaggande av separat
cykelvag, ar blandtrafik. Losningar med
blandtrafik kan tillampas om platsens
forutsattningar ar ratt och om alternativet ar att
leda om cykelvagen med langre avstand som foljd.
Mindre gena strackor kan dven bli férvirrande for
cyklisten om cykelvagens strackning inte ar logisk.
Blandtrafik ar dock endast lampligt under
sarskilda forutsattningar. Hastighetsgransen far
till exempel inte 6verstiga 30 km/h for att
trafiksdkerhetsnivan ska vara god vid en eventuell
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kollision mellan cyklister och motorfordon. Darfor

ar ocksa en forutsattning for blandtrafik att

hastighetsddmpande atgarder tillser att

trafikanter pa gatan inte kor for fort. Cykling i

blandtrafik ar bade kostnads- och yteffektivt och

kan bidra till att det lokala cykelvagnatet lankas

samman utan att ny infrastruktur for cykel

behover anlaggas. Cykling i blandtrafik staller

hoga krav pa en trafiksdker miljo.

Overgripande atgirder

e Ny cykelvdg som anldggs ska i storsta méjliga
mdn separeras frdn annan trafik, antingen
genom friliggande cykelvig eller genom
cykelbanor i anslutning till bilvdg. I och i
anslutning till korsningar bér dock cykelbana
och bilvig lopa parallellt for att 6ka
uppmdrksamheten (se avsnittet om sikrare
korsningar)

Pd GC-bana utmed det regionala cykelstrdaket
och kommunens huvudstrdk ska utrymme fér
gdende och cyklister separeras med mdlade
linjer eller plattldggning.

Ddr férutsdttningarna tilldter kan cykling ske
i blandtrafik. Blandtrafik dr endast en
mdjlighet om hastighetsgrdnsen pd gatan dr
satt till hogst 30 km/h och detta kan sdkras
genom hastighetsddmpande dtgdrder, samt
att trafiksdkerheten i 6vrigt bedoms som hdg.
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3.1.5 Sdkrare korsningar

Korsningspunkter i vilka cyklister och
motorfordon mots, utgéor de mest kritiska delarna
av cykelvagnat sett ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. Det huvudsakliga
problemet som ofta leder till kollisioner ar att
cyklister och andra trafikanter inte
uppmarksammar varandra innan de kér uti en
korsning. Vilka regler som galler for trafikanter i
korsningar beror ocksa pa korsningens
utformning och osdkerhet orsakar regelbundet
kollisionsolyckor mellan cyklar och bilar. Cyklister
har normalt sett inte forkorsratt da cykelbanor
korsar annan vag, detta &ven om uppmalad
cykeloverfart finns, varfor missforstand latt kan
uppsta mellan trafikanter.

Cykeldverfart dar cyklister har forkdrsratt.

For cyklister ar det ocksa generellt viktigt att
slippa bromsa och accelerera da cyklistens
rorelseenergi uppstar genom muskelkraft och
detta leder till onodig fysisk anstrangning. Ur ett
trafiksdakerhetsperspektiv ar det vid
korsningspunkter svart att garantera att detta kan
undvikas da laga farter generellt maste hallas.

Utnétt malning vid cykeloverfart.

Studier visar pa att risken for att raka ut for en
olycka dar cykelvag korsar bilvag ar som storst
dar cykelbanor ar helt friliggande fran bilvagen.10
Detta beror ofta pa att trafikanterna av olika
anledningar inte har mojlighet att uppmarksamma
varandra i ett tidigt skede. Istallet ar cykelbanor i
anslutning till bilvag eller cykelfalt som ar malade

1% Thomas och DeRobertis, 2013 samt Chen et al., 2013)
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pa vagbanan sdkrare alternativ i och med att
cyklister och andra trafikanter pa sa vis lattare ser
varandra. En separat cykelbana kan alltsa 6verga i
ett cykelfalt innan en korsning for att pa sa satt
mojliggora for trafikanterna att uppmarksamma
varandra och anpassa korningen.

Andra atgarder som informerar ¢vriga trafikanter
om cyklisters narvaro sasom varningsskyltning
ska ocksa finnas i anslutning till trafikerade
korsningar. Behov av atgarder beror pa
korsningens utformning.

En annan vanlig och vél fungerande 16sning ar att
héja upp cykelbanan dar den korsar en bilvag.
Sadana atgarder, ibland i kombination med att
korbanan smalnas av, har visat sig ha positiv
inverkan for att minska olycksrisken vid
korsningar. Andra trafikanter tvingas pa sa vis att
halla en lagre hastighet samtidigt som dessa
uppmarksammas pa cykelbanans existens och ar
diarmed mer bendgna att vaja for cyklister pa bade
enkel- och dubbelriktade cykelbanor. Upphdjda
korsningar kan dock innebara en risk om de
utformas pa fel satt. Losningen bor enbart
foresprakas da mojlighet finns att pa ett tryggt
satt infora vajningsplikt for biltrafik. Vidare maste
sikten vara god.

Den kanske viktigaste atgarden for att skapa
sakrare korsningar ar dock att sdkerstalla laga
hastigheter. Detta galler bade for cyklister och for
andra trafikanter. Att inféra hastighetsdampande
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atgarder enbart pa bilvag racker darmed inte. Vid
en eventuell kollision ar dven cyklistens hastighet
avgorande for hur allvarlig en olycka riskerar att
bli. Hastighetsdampande atgarder kravs alltsa
bade pa bilvag och pa cykelvag, dock bor risken
for att cyklister tvingas stanna helt minimeras da
det kravs mer fysisk anstrangning for en cyklist
att starta efter ett stopp an for ndgon som kor bil.
En vanlig 16sning ar darfor ocksa att anvanda bade
informativa och tvingande atgarder genom att till
exempel satta upp skyltar och mala bullerremsor
over cykelbanan som kan bidra till att cyklister
sdnker sina hastigheter och 6kar sin
uppmarksamhet. Fasta hinder for cyklister bor
alltid undvikas da dessa utgor en risk i sig och
dessutom forsvarar bland annat vinterviaghallning
av cykelvagen.

[ GCM-handboken gar det att finna olika typer av
utformning for cykelpassager.

Fasta hinder pd GC-bana infor trafikerad korsning bor undvikas.
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Exempel pa utformning av cykelpassager. Bild: Stockholms l4ns landsting,
2013
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Overgripande atgirder

Korsningarna i cykelvdgndtet ska vara utformade sd att risk for missforstdnd och kollision
mellan cyklister och andra trafikanter minimeras. Utmed de regionala cykelstrdken och
huvudcykelstrdken ska mdlet vara att samtliga korsningar dr sdkrade. Losningar med
upphdjda cykelpassager och andra hastighetsddmpande dtgdrder bor anvindas i stor
utstrdckning for att sdkerstdlla ldga hastigheter i korsningar for bdde bilister och cyklister.

I stérre korsningar med hogt trafikflode, eller i korsningar som av annan anledning inte
ldmpar sig for upphdjd cykelbana, kan l6sningar med trafiksignal bli aktuella. Viktigt dr dock
att cyklister i dessa korsningar prioriteras, till exempel genom korta rédljustider och
mdjlighet att sitta kvar pd cykeln under tiden de stdr stilla. Utformning pa
trafiksignalsystemet dr hdr viktig for att cyklister till exempel ska slippa stiga av cykeln for
att trycka pd knappen och anmdla ndrvaro i korsningen. En bdttre l6sning dr istdllet sensorer
som i god tid kdnner av cyklister som ndrmar sig och ser till att dessa fdr prioritet i
korsningar. Aven lésningar med gron vdg bér inféras om det utmed ett cykelstrdk finns flera
trafiksignalstyrda korsningar i rad. Pd sa vis tvingas cyklisten hdlla en viss hastighet men
undviker istdllet pdfrestande stopp.

Upphéjda cykelpassager bér prioriteras hégt i omrdden ndra skolor och utmed trafikerade
cykelstrdk. De upphdjda passagerna fungerar hastighetsddmpande fér biltrafik och kan bidra
till att 6ka sdkerheten pd skolvdgar, samtidigt som cyklisternas sdkerhet foérbdttras.

o Atgdrder bor genomforas for att trafikanter i god tid innan korsningar hinner uppfatta

varandras ndrvaro. Goda siktférhdllanden, tydlig varningsskyltning och cykelbanor som léper
i ndra anslutning till bilvdg bor efterstrdvas.
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3.1.6 Busshallplatser i anslutning till GC-bana

Overgripande atgirder
e Vid anldggande av cykelvdg i anslutning till
busshdllplats bér lokalisering om mdjligt
alltid ske sa att konflikt ej uppstdr mellan
cyklist och avstigande/vintande
passagerare. Dessutom far drift och

Det forekommer pa flera platser i kommunen att
utformningen pa busshallplatser innebar
olagenheter for bade cyklister och gaende. Risk
uppstar framst nar GC-bana l6per mellan vagbana
och busshéllplatsens vantomrade /busskur i
kombination med dalig sikt. Utmed strak med
storre cykelfloden och vid busshallplatser dar
manga stiger pa och av, riskerar cyklister och
fotgangare att kollidera. Den har utformningen pa
busshallplatser bor forst och framst undvikas
utmed regionala strak och huvudstrak, men ocksa
utmed trafikerade lokala strak. Bedomning av
atgardsbehov maste goras fran fall till fall.

underhdll ej forsvdras.

Bristfilligt utformade busshdllplatser bor
utredas for att behov och typ av dtgdrd ska
kunna bestimmas.

Cykelbana
Cykelbana angbana

Overgingsstille
dver cykelbana

Busshallplats
Overgingsstille
over cykelbana
Onskvard ut_formni_ng pé busshallplats vid . Vanlig utformning pé cykelbana vid busshallplats
cykelbana dar cyklister och busspassagerare inte dar cyklister och busspassagerare delar utrymme.
delar utrymme. (ej skalenlig bild) (&j skalenlig bild) CYKLING | FRAMTIDEN
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3.1.7 Underhall av cykelbanor

Slitage pa cykelvagnatet forekommer aret runt
och det kravs regelbundna kontroller och
underhallsatgarder for att cykling ska kunna ske
siakert. Cykeln som firdmedel paverkas av
underlagets forutsattningar da aven sma
forsamringar kan fa avgorande betydelse for
trafiksdkerhet och komfort. Bristfallig
vagbelaggning riskerar att bidra till att framst
singelolyckor intraffar och kan i férlangningen
leda till att farre manniskor valjer att cykla.

Utnétt vagmalning ar vanligt forekommande i kommunens
cykelvagnat.

Aven bristfilliga eller utslitna vigmarkeringar,
skymd sikt, bristfillig belysning och skyltning

samt hinder pa cykelbanan innebar besvar och
risker for cyklister och darfér bor kontrollerna
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aven omfatta dessa faktorer. Kontroller bor
genomforas frekvent av bade entreprendr och
bestéllare och genom noggrann dokumentation av
brister i cykelvdagnatet kan problem atgardas i ett
tidigt skede innan laget forvarras och storre
resurser kravs. Kontroller ska ske till fots eller pa
cykel for att perspektivet ska bli sd korrekt som
mojligt. Upptéckta brister ska dtgardas snarast.
Det ar ocksa av stor vikt att fastighetsdagare haller
efter buskage och annan skymmande vaxtlighet i
anslutning till GC-banor.

Exempel pa hur vegetation férsamrar sikten for cyklister.

Hoga krav ska stillas pa drift och underhall av
cykelvagnatet. Det ar viktigt att entreprenorer
arbetar efter en av kommunen framtagen
prioriteringsordning dar cykelvagnatet under
normala forhadllanden har hogre prioritet an ovrigt
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vagnat. Entreprendren maste vara val insatt i
syftet med prioriteringsordningen och stravan
efter att 0ka andelen cykelresor i kommunen.
Entreprendrens arbete ska ocksa regelbundet
foljas upp av kommunen.

Overgripande atgirder

Sdrskilda kontroller av cykelvigndtet med fokus pd underlag, mdlade markeringar, skymd sikt,
belysning, skyltning samt olika typer av hinder utférs regelbundet med uppféljning frdn
kommunen. Dessa kontroller bér ske frdn cykel eller till fots.

Merparten av kontrollerna kan utféras pd uppdrag av kommunen, men trots rollen som
bestdllare dr det ldmpligt att kommunens tjdnstemdn dven genomfér egna kontroller. Detta bér
ske med ett intervall av ett dr och behéver inte ske vid ett tillfille for hela cykelvdgnditet.
Kontrollerna kan dven ske i form av stickprov med fokus pd regionala strdk och huvudstrak.

Upptickta brister ska dtgdrdas sd snart som mdéjligt. Sdrskilt viktigt dr det att brister som
pdverkar trafiksikerheten dtgdrdas varfor dessa ska prioriteras mycket hégt.

Cykelvdgnditet prioriteras hgst i kommunens drift och underhdll av gata och vdg.
Entreprendren ska vara vil medveten om anledningen till prioriteringsordningen.

Tips om felparkerade bilar pd cykelvdg bor enkelt kunna ldmnas till utférare av
parkeringsbevakning.
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3.1.8 Standard for vintervdghdllning och
sopning

Andelen cykelresor ar som hogst under arets
varmare manader. Vader paverkar manniskors
bendgenhet att cykla, men trots detta valjer manga
att cykla aret runt. D3 ett av malen for
kommunens cykelplanering ar just att
cykeltrafiken ska 0ka under drets alla sdsonger,
kravs insatser fran kommunen och andra
vaghallare som gor detta mojligt.

[ ett land som Sverige dar forutsattningarna for att
cykla dndras i takt med att arstiderna vaxlar, ar
det sarskilt viktigt att vigunderhall, daribland
vintervaghallning och sopning, bedrivs effektivt.
Cyklister ar mer kansliga for hur detta skots an
bilister, men trots det prioriteras ofta bilvagar i till
exempel vintervaghallningen. Studier visar att
snodjup 6ver 5 cm innebdr att varannan cyklist
istallet valjer att cykla i vigbanan om denna ar
battre underhallen an till exempel en cykelbana,
vilket i sin tur innebar en risk.11

Halka ar ett annat problem som minskar
trafiksdakerheten for cyklister under host, vinter
och var, da blota 16v, isiga cykelbanor och grus
bidrar till att manga singelolyckor intraffar och att
framkomligheten forsamras. Cyklar med kansliga
dack riskerar dessutom att fa punktering av grus

1 sKL, 2010

CYKLING | FRAMTIDEN

L
Cykelplan for

Danderyds 2014
L kommun

2l

pé barmark. Aven skrip och glas kan stilla till det
for cyklister.

Ansvaret for vintervaghallning och sopning pa
allménna platser for att garantera framkomlighet
och trafiksdkerhet regleras i SFS 1998:814.
Kommunerna dr endast ansvariga for de platser
over vilka de fungerar som huvudman enligt plan-
och bygglagen.

Av naturliga skal ar det svart att uppratthalla en
sd omfattande beredskap att snéréjning och
sopning kan ske 6verallt i en kommun samtidigt.
Inom cykelplanering och 6vrig trafikplanering bor
darfor mal formuleras for vilken standard och
insatsniva som cykelvagnatets olika strak kraver.
Det kan handla om vilket snédjup som ska
foranleda att snorojning startar, maxtider for nar
arbetet ska vara utfort, samt vid vilken tidpunkt
pa dygnet som snorojningsatgarder ska vara
genomforda. For de hogst prioriterade
cykelvagarna bor, enligt GCM-handboken,
snorojningen vara fardig till klockan 06:30 eller
16:30 pa vardagar for att arbetet ska vara utfort
ndr nyttjandet av vadgarna ar som storst. Pa dessa
vagar bor, enligt GCM-handboken, snédjupet
heller aldrig 6verstiga 3 cm. Den tidvis harda
belastningen pa vintervaghallningen pekar dven
pa vikten av att prioritera snorojning av cykelvag
framfor korbana om inte detta innebar att sno
fran koérbanan sedan plogas in pa cykelvagen.
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En metod som visat sig framgangsrik ar att sopa naturgrus undvikas pa grund av risk for hog
och darefter salta cykelvdagen vilket bland annat miljopaverkan vid uttag.

far som effekt att cykelvagarna haller sig sn6 och

isfria langre tid an vagar som inte saltas.

Dessutom gar det att minska kostnader for

upptagning av sand och de negativa effekter som

sand har pa barmark. Da sand/grus anvands bor

Overgripande atgirder
e Vintervidghdllning och sopning av kommunens cykelvigndit bér prioriteras i ordningen 1. Regionala
strak, 2. Huvudstradk, 3. Lokala strdk, 4. Rekreationsstrdk. Snoréjning av cykelvigndtet bér
dessutom prioriteras hégre dn évrigt vdgndt om inte detta innebdr att sno fran korbanan sedan plogas
in pa cykelvdgen. Entreprendrens arbete bor dven féljas upp regelbundet av kommunen fér att
sdkerstidlla att prioriteringsordningen foljs. Dessa uppféljningar kan ske i form av stickprov.

e Standard for vintervighdllning i kommunen bér 6verensstdmma med Regional cykelplan fér
Stockholms ldn. Mdlsdttningen fér snéréjning av mer trafikerade cykelstrdk, regionala cykelstrdk och
huvudstrdk, bor vara att snédjupet inte overstiger 2 cm (hégre krav dn vad som anges i GCM-
handboken) och snéréjningen bor vara genomford infor de tider under dygnet da cykeltalet dr som
hégst. Mdlsdttning fér resterande strdk inom cykelvdgndtet bor vara den samma som fér de mer
trafikerade strdken, vilka dock ska prioriteras hégst.

e Sandupptagning efter vintersdsongen utfors senast 1 maj och sker i prioritetsordningen 1. Regionala
strak, 2. Huvudstrak, 3. Lokala strak, 4. Rekreationsstradk.

e Sopning ska i évrigt ske regelbundet dd marken dr bar, cirka en gdng i mdnaden men oftare under hést
och vdr da lov och gammal sand kan stdlla till besvir.

e Metod med snérdjning i form av saltsopning bér provas i kommunen och ddrefter utvirderas. Lamplig
strdckning for detta dr de regionala strdken i samverkan med den 6vriga regionen.
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3.1.9 Vigarbeten

Ett vanligt forekommande problem for cyklister
generellt dr forekomsten av olika typer av hinder
pa cykelbanor, till exempel i anslutning till
vagarbeten. Detta innebar bade en
trafiksdkerhetsrisk for cyklisten men ocksa
begransning av framkomlighet. Vagarbeten i
anslutning till cykelvagnatet skapar ofta den har
typen av situationer och det ar vanligt
forekommande att bade arbetsfordon och
material placeras sa att de utgor hinder for
cyklister i anslutning till arbetsomrédet. Aven
kabeldragning 6ver cykelbanor utgor en risk for
cyklister. Det forekommer dven att cykeltrafiken
inte leds om pa ett sdkert satt i anslutning till
vagarbeten, vilket riskerar att tvinga ut cyklisten i
blandtrafik eller att orsaka obekvama och farliga
stopp om cykelbanan helt plotsligt upphor.

CYKLING | FRAMTIDEN
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Overgripande atgirder

e (Cykeltrafiken mdste garanteras god och
sdker framkomlighet i anslutning till
vdgarbeten. Kontinuitet ska finnas i
cykelvignditet dven om cykeltrafiken
behover ledas om till en alternativ
strdckning. Trafikanordningsplaner (TA-
planer) som uppridittas for vidgarbeten ska
innehdlla tydliga lésningar sa att
cykeltrafiken inte pdverkas mer dn
nddvdndigt pd samma sdtt som gors for
biltrafik och gdende. Fér att sdkerstdlla att
planerna f6ljs dir kontroller frdn
kommunens sida nédvdndiga.

Kravet pd den hdr typen av dtgdrder ska
vara lika héga fér cykelvigndtets samtliga
strak.
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3.1.10 Sdkra skolvdagar

Aven om ménga elever vid kommunens skolor
idag cyklar mellan hemmet och skolan, ar det
fortfarande mycket vanligt att foraldrar skjutsar
sina barn med bil. Detta i sin tur leder till att
trafiken kring skolor bitvis ar intensiv vilket
medfor trangsel och en risk for de elever som gar
och cyklar. For att en féorandring av resebeteende
ska kunna ske naturligt ar det viktigt att foraldrar
upplever att trafiksdkerheten utmed kommunens
skolvagar ar sa pass god att det faktiskt ar mojligt
att lata barnen cykla eller ga sjalva. Det blir i
dagsldget en ond cirkel da foraldrar av olika
anledningar skjutsar sina barn till skolor och pa sa
vis sjalva bidrar till de bitvis hoga trafikflodena.

Kommunen har latit ta fram en rapport om sakra
skolvagar dar 48 av kommunens skolor/forskolor
skolor har utretts.12 En definiering av vad som
utgor en saker skolvag har gjorts och
inventeringar av befintlig situation kring de 48
skolorna/férskolorna har genomforts.
Forutsattningar for att en skolvag ska ses som
sdker ror bland annat tillgang till gang- och
cykelvag, sikra korsningar, belysning, bredd pa
anslutande gator samt vilka hastigheter som
rader.

12 Danderyds kommun, 2012

[ rapporten ges forslag pa atgarder invid
respektive skola/forskola och dessa forslag ska
ses som ett komplement till Cykelplan for
Danderyds kommun 2014. En del av forslagen har
redan genomforts. I cykelplanens atgardsprogram
syns en tabell som sammanfattar behovet av ny
cykelinfrastruktur i anslutning till skolor, men for
mer detaljerade forslag hanvisas till rapporten i
sin helhet.

Overgripande atgirder
® Rapporten om sdkra skolvigar ska ligga

till grund for cykelplanering gdllande
skolvdg i kommunen.
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3.1.11 Ett tryggt cykelnit cykelparkeringar, men aven i anslutning till skolor
Cyklister som nyttjar cykelvagnatet ska kdnna sig och skolvégar. En gru_ndfijrstéielse for .

trygga. Om den upplevda och faktiska risken for otrygghetens bakomliggande faktorer maste

att raka ut for olyckor eller overfall 4r liten, kan fmna.s, annars dr risken stor att tgarder far liten
detta bidra till att fler valjer att cykla, att cyklister eller ingen effekt.

inte undviker strackor och tidpunkter som kidnns
otrygga och att manniskor som inte cyklar i
dagsldget kan bli mer bendgna att gora sa. Ett

Overgripande atgirder

tryggt cykelvagnit ar dven en forutsattning for att » Otrygga ldnkar i cykelvigndtet bor

olika typer av cyklister ska kinna sig bekvima identifieras och sammanstillas. Bristerna

med att cykla och kan darmed bidra till att 6ka mdste ddrefter utredas for att rdtt

mangfalden bland cyKklister, ndgot som ar sarskilt dtgdrder ska kunna genomfiras i syfte

viktigt i Danderyd dar fler mén dn kvinnor cyklar att skapa en tryggare miljé for cyklister. |

idag. detta arbete dr synpunkter frdn
medborgare till stor nytta och en

Att skapa ett tryggt cykelvagnat staller dock krav undersokning bland dessa kan generera

pa utformning av cykelvigar och miljéer som anvdndbar data som annars hade varit

omger dem, till exempel tunnlar, omraden som svdr att fd fram.

ligger avskilda fran bebyggelse eller andra platser

som upplevs som otrygga. God belysning ar hir en Trygghetsaspekten ska ges betydande

viktig del i trygghetsarbetet men dven naturlig utrymme i planering av nya ldnkar i

overvakning, alltsa att cykelvagnatet ar vl synligt cykelvdgndtet, men ocksd i planering av

fran hus och omkringliggande verksambheter, ar ovrig bebyggelse for att undvika att

minst lika viktiga och bidrar till att cyklister ytterligare otrygga platser eller strdk

kanner sig mindre isolerade. Detta stéller krav pa uppstdr.

hur nya cykelstrak planeras och hur befintliga
strak underhalls (atgarda skymmande vegetation,
underhall av belysning m.m.) Aven méjlighet att
avvika fran cykelvagen kan bidra till att 6ka
kanslan av trygghet och mojliggor alternativa
vagar. Trygghetsaspekten ar ocksa viktig vid
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3.1.12 Service till cyklister

Viss service for cyklister lokaliserad pa strategiska
platser utmed cykelvagnatet ar ett bra satt att
forenkla och uppmuntra cykling. Cykelpumpar ar
ett uppskattat exempel pa service som manga
cyklister har gladje av. Vid dessa platser kan dven
stationer med tillgang till enklare verktyg for
lagning av punktering eller dylikt uppféras. Den
har typen av service ar lamplig till exempel utmed
strak som passeras av cyklister som reser langre
strackor sdsom utmed de regionala cykelstraken
och huvudstraken. Lamplig lokalisering ar dven i
anslutning till stérre malpunkter.

Overgripande atgirder

e Danderyds kommun bér erbjuda vissa
servicefunktioner i anslutning till
centrala punkter i kommunen sdsom
torg, storre cykelparkeringar,
idrottsanldggningar och skolor men
dven utmed strdk med héga fléden av
cyklister. Utrustningen vid
servicefunktionerna ska underhdllas
regelbundet for att sdkra deras funktion.

CYKLING | FRAMTIDEN



3.2 Orientering och tillgdinglighet

For att cyklister pa ett effektivt satt ska kunna ta
sig fran en punkt till en annan kravs att cyklisten
latt kan orientera sig i cykelvagnatet och att
cykelvagnatet i sig ar tillgangligt. For att uppna
detta krdvs bland annat att skyltning inom
cykelvagnatet genomfors pa ett strategiskt och
tydligt satt. For att oka tillgangligheten ar det
ocksa av stor vikt att sdkra cykelparkeringar
etableras i anslutning till cykelnatet. Det ska aven
vara mojligt att cykla delstrackor av den totala
resan, till exempel genom att lamna cykeln vid
kollektivtrafiknoder for att darifran kunna
fortsitta en resa med annat fardmedel, sa kallade
intermodala l6sningar.

Regionalt strak Huvudstrik

Lokalt strak

3.2.1 Skyltning och vigmdalning 7

Ur orienterings- och sdakerhetssynpunkt fyller
skyltning en viktig funktion. Avstand till olika
platser, viganvisning samt information om var
cyklisten befinner sig ar viktiga faktorer som
cyklister kan vara beroende av, men skyltning ska M&srby C
aven formedIla strakens klassificeringar vilka
bland annat ligger till grund for prioritering av
drift och underhall vid behov. Kunskap om
cykelnatets klassificeringar ar till exempel extra
viktigt under vintern for att cyklister med hjalp av

Danderyds sjukhus
Cykelpump
Sergels torg

skyltar och kartor bland annat ska veta var Ekebysjon
snordjning genomfors i forsta hand och for att Djursholms torg

cyklisterna darmed ska kunna planera sin rutt
med fokus pa tillganglighet och framkomlighet.

Exempel pa hur orienteringsskyltning/fargkodning av strak

skulle kunna se ut. 4 6
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[ vagmarkesforordningen finns idag en
standard for cykelskyltning. Fordelarna med
enhetlig skyltning ar att cyklister lattare kan
kdnna igen sig och lara sig hur skyltning som
ar avsedd for cykling ser ut. Det ar dock vanligt
att kommuner skyltar olika cykelstrdk med
individuella farger for att pa sa vis underlatta
for cyklister att forsta vilken typ av strak de
foljer. Fragan om orienteringsskyltning bor
samordnas med omkringliggande kommuner i
regionen for att skapa en enhetlig standard for
hur skyltning anvands och utformas.

Vagmalning ar ett viktigt komplement till
skyltning. Det ska till exempel tydligt framga
vilka utrymmen utmed en GC-bana med
separering som ar avsedda for cyklister och
gdende bade med malade symboler och linjer. |
ett cykelvagnat med olika kategorier av strak
ar det ocksa lampligt att malning formedlar
vilken typ av stradk som cyklisten befinner sig
pa. Tydlig vagmalning ar dven viktig i
korsningar med cykeléverfart.

Vid platser dar manga cyKlister ror sig i
anslutning till annan trafik, bor
varningsskyltar finnas som gor andra
trafikanter uppmarksamma pa narvaron av
cyklister. Detta galler inte enbart i korsningar
utan generellt utmed strackor dar manga
cyklister passerar.

Overgripande atgirder

e Skyltning fér cyklister ska vara god och ske kontinuerligt
och frekvent utmed de regionala strdken och
huvudcykelstrdken. Skyltning ska dven finnas utmed
resterande cykelstrdk men med ldgre krav pd omfattning
och kontinuitet. Skyltning bor ge information om
vidgvisning, avstdnd till olika mdlpunkter inklusive
servicestationer, aktuell position samt vilken kategori
av cykelstrak som cyklisten befinner sig inom.

Kommunens cykelstrdk bér ges separata fiargkoder for
extra tydlighet. Dessa bor koordineras med
omkringliggande kommuner sd att cyklister inom regionen
automatiskt kdnner igen skyltningens utformning dven om
kommungrdnser passeras. Vikten av en gemensamt
utformad standard fér skyltning lyfts ocksd fram i Regional
cykelplan for Stockholms Idn.

Dd behovet av skyltning pa strategiska platser utmed
cykelvignditet dr stort, b6r kommunen ta fram en
detaljerad plan fér hur detta ska ga till.

Vil utmdrkta informationsplatser med cykelkartor i form
av uppsatta tavlor ddr dven aktuell position finns utmdrkt,
bor finnas utmed de regionala och lokala
huvudcykelstrdken. Dessa kan férslagsvis lokaliseras i
anslutning till stérre malpunkter och olika
serviceinrdttningar sGsom cykelpumpsstationer.
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3.2.2 Cykelparkering

Det ar inte enbart insatser som forbattrar
forutsattningar for cyklister under sjalva
cykelfairden som paverkar méanniskors
bendgenhet att cykla. Da varje cykelresa avslutas
vid en malpunkt ar en annan avgorande aspekt
mojligheten att vid dessa malpunkter, i nira
anslutning till resvagen, forvara cykeln pa ett
enkelt och sdkert satt da den inte anvands.
Mojligheten att parkera sin cykel varierar och dar
tydliga cykelparkeringar saknas ar det inte
ovanligt att cyklar lases fast i lyktstolpar, utmed
husvaggar och nara entréer. Detta kan vara
problematiskt ur framkomlighetssynpunkt for till
exempel funktionshindrade eller for olika typer av
service- och raddningsfordon. Idag finns cyklar i
kraftigt varierande prisklasser och
stoldbegarligheten ar hog. Under 2012 var
cykelstold det vanligast forekommande
egendomsbrottet i Sverige da 60400 cykelstolder
anmaldes till polisen.13

Hur bor da en bra cykelparkering utformas? En av
de viktigaste aspekterna for om en cykelparkering
anvands eller inte ar dess lokalisering. Parkering i
anslutning till bade malpunkt och cykelvag ar av
stor vikt men behovet av narhet ar samtidigt
beroende av hur lange cykeln ska sta parkerad.
Korttidsparkering staller hogre krav pa narhet till

B BRA, 2012
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entréer dn vad parkering under langre tid gor for
att cyklisten till exempel ska kunna utratta
arenden snabbt. Samtidigt staller
langtidsparkering hogre krav pa faktorer som
mojlighet att 1dsa fast cykeln sakert samt att
cykeln star vaderskyddat. Dessa typer av
parkeringar nyttjas i storst utstrackning av till
exempel arbetspendlare, elever vid skolor och
boende som parkerar pa samma plats under en
langre period.

Kapacitet ar en annan fraga som maste tas hansyn
till vid anlaggande av cykelparkeringar sa att
utbudet av parkeringsplatser moéter efterfragan.
Finns inga lediga parkeringsplatser blir resultatet
ofta att cyklister staller sin cykel pa en alternativ
plats som ar mindre lampad for cykelparkering.
Vidare bor Cykelparkeringar ocksa anlaggas med
trygghetsaspekter i dtanke. Cyklisten ska uppleva
platsen for cykelparkeringen som trygg, till
exempel vid morker, men ocksd genom att
anlaggande av cykelparkeringar inte sker pa
isolerade platser dar fa manniskor ror sig eller har
uppsikt dver cykelparkeringen.

For att veta var det ar lampligt att anldgga
cykelparkeringar bor inventeringar av parkerade
cyklar genomforas for att till exempel synliggora
kapacitetsbrister och identifiera manniskors
preferenser. Det ar aven viktigt att
cykelparkeringar inte inkraktar pa utrymme
avsett for gdende eller utgor hinder for dessa. Val
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av plats for cykelparkeringar ar ocksa viktigt sa
att inte mojlighet till vintervaghallning forsvaras.

Underhall av cykelparkeringar sdsom renhallning,
snordjning samt bortforsling av 6vergivna cyklar
bor ske regelbundet sa att cykelparkeringens
tillganglighet inte forsamras.

Ansvaret for anlaggning och drift av
cykelparkering ar dock komplext och ar bland
annat beroende av vem som dger marken dar
parkeringsbehovet finns och vem som tagit
initiativ till att anldgga cykelparkeringen.
Samarbete mellan aktérer ar darfor ofta
nodvandigt.

Cykelstall dar varken ram eller hjul kan lésas fast.

Idag rader ett generellt underskott pa
cykelparkeringar i kommunen. For att ta ett
helhetsgrepp om det har problemet bor en
parkeringsnorm for cykel upprattas som
sdkerstaller att cykelparkeringar inkluderas i
tillracklig utstrackning under ny- och
ombyggnationer.

CYKLING | FRAMTIDEN



Overgripande atgirder

Parkeringsbehovet fér cyklar i kommunen bér utredas regelbundet. Detta gérs férslagsvis genom
att identifiera viktiga mdlpunkter for cyklister samt genom inventeringar av dessa med fokus pd
befintlig kapacitet for cykelparkering och hur mdnga som nyttjar det befintliga utbudet. Den hdr
informationen talar om huruvida 6ver- eller underkapacitet rdder pd en plats. Det dr dessutom
viktigt att inventera hur cyklar stdr parkerade for att se om tillgdngliga faciliteter for
cykelparkering anvdnds eller om mdnniskor viljer att stdlla sina cyklar pd andra platser. Pa sd vis
blir det tydligt om cykelparkeringens lokalisering dr effektiv.

Att genomféra den hdr typen av inventeringar regelbundet dr nédvdndigt for att se om
forutsdttningarna férdndras éver tiden. Minst fyra inventeringar bér ddrfér genomforas per dr och
fordelas jimnt 6ver sommar, vdr, host och vinter. Kollektivtrafiknoder och andra
langtidsparkeringar ska hdr prioriteras hogst.

Underhdll av cykelparkeringar ska ske regelbundet for att sdkra tillgdnglighet och komfort till
exempel genom reparationer av trasiga cykelstdll samt bortforsling av 6vergivna cyklar. Underhdll
dr sdrskilt viktigt under vintern.

Cykelparkering utanfor centrumanldggningar och butiker kan antas anvindas under kortare
tidsperioder dn parkeringar vid kollektivtrafiknoder, arbetsplatser och skolor, vilket stdller ldgre
krav pd standard. Ddremot dr det viktigt att det dven vid dessa mdlpunkter finns kapacitet nog for
att erbjuda besékare som cyklar mdjlighet att parkera i cykelstdll. Vid ldngtidsparkeringar ska
mdjlighet att Ildsa fast cykeln i ramen finnas i kombination med viderskydd.

Vid skolor och i anslutning till stérre arbetsplatser dr det rimligt att anta att cyklar parkeras
under ldngre tidsperioder. Alltsd dr det dven vid dessa mdlpunkter viktigt att kommunen (ddr det
dr mdéjligt) erbjuder cykelparkering med god standard bdde i form av sdkerhet och viderskydd.
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Overgripande atgirder (forts.)

Cykelparkeringar krdver utrymme. Ddr efterfrdgan pd cykelparkering dr hg men bristen pd
utrymme utgor ett hinder, bér kommunen prioritera yteffektiva och anvindarvdnliga
cykelparkeringslosningar med tvd vdaningar. I anslutning till en sddan cykelparkering bér dven
tydliga instruktioner finnas sd att 6vervdningen verkligen anvdnds.

Trygghetsaspekten vid cykelparkeringar ska beaktas vid anldggning av nya cykelparkeringar sdvdl
som vid befintliga cykelparkeringar.

Parkeringsnorm for cykel bér tas fram
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3.2.3 Cykel som en del av resan

Forutom renodlade cykelresor valjer manga
resendrer idag att fardas med cykel som en del av
den totala resan. Begreppet "bike and ride” ar
vanligt forekommande i manga europeiska
cykelstader sdsom Amsterdam och Képenhamn
och bygger pa att manniskor cyklar en bit av
resvagen for att darefter parkera cykeln och byta
till ett annat fordmedel. Bike and ride forekommer
i stor utstrackning i Danderyd och syns tydligt vid
storre kollektivtrafiknoder som Danderyds
sjukhus och Moérby centrum. Genom att
uppmuntra den har typen av resande kan strackor
som kanns for langa att cykla och som idag foretas
med bil, ersattas med en kombination av mer
hallbara fardmedel.

Kopplingen mellan cykelvagnat (framst regionala
strak och huvudstrak) och kollektivtrafik maste
vara mycket god for att den har typen av resande
ska vara attraktivt. Det ska vara enkelt att cykla
till en kollektivtrafiknod for att dar parkera cykeln
sdkert och bekvamt i nara anslutning till nasta
fardmedel. De kriterier som beskrivs i foregaende
avsnitt gillande langtidsparkering for cykel spelar
en avgorande roll for att uppmuntra systemet med
bike and ride. Belastningen pa cykelparkeringar ar
ofta hog i anslutning till storre
kollektivtrafiknoder och kunskap om hur
efterfragan ar fordelad mellan olika noder ar en
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forutsattning for att insatser ska kunna planeras
och genomforas med 6nskvard effekt.

Det ar relativt enkelt att resa med cykel under den
forsta delen av en total resa dd manga utgar ifran
sina hem. Det ar betydligt mer besvarligt att
genomfora en delresa med cykel i ett senare skede
av den totala resan. Det ar idag svart, sallan ens
tillatet, att ta med cykeln i kollektivtrafiken och
darfor har fa tillgang till cykel efter en resa med
till exempel buss eller tunnelbana. Ett alternativ ar
att ha en cykel stdende vid den hallplats som man
reser till, men detta ar av olika skal inte sarskilt
praktiskt. Ett annat alternativ ar att anvanda sig
av system med lanecyklar om sddana finns i
anslutning till stationer eller hallplatser. Dessa
cyklar kan dock i regel endast nyttjas under

Cykelparkering vid Moérby station med vaderskydd och

mojlighet att 1asa fast ram. 5 2

Tekniska kontoret 2014



P

Cykelplan for ‘
Danderyds 2014 |
L kommun \
J)

kortare perioder varfor cyklisten dven maste ha till detta ar att den sparbundna kollektivtrafiken

tillgang till en "aterlamningsstation” i narheten av har stora upptagningsomraden (tunnelbanan allra

slutmalet. Ett tredje alternativ ar att anvdanda storst) med manga pa och avstigande och

hopféllbara cyklar som idag far transporteras fritt avstanden mellan hem och stationer kan vara for

i kollektivtrafiken. langa for att g men tillrackligt korta for att
avverka pa cykel. Busshallplatser ligger i regel

Dessa omstandigheter minskar alltsa bike and narmre hemmen och dessa strackor lampar sig

ride-systemets potential och ar svara att 1dsa utan ofta bra for att promenera.

omfattande forandringar fran framst SL och andra

aktorer inom kollektivtrafiken. Da SL ofta ar dgare av mark i anslutning till
tunnelbana och roslagsbana, ar samarbete mellan

Anlaggning av cykelparkeringar bor efterstravas kommunen och SL ofta en férutsattning for

invid stationer/hallplatser for samtliga anlaggande av cykelparkeringar i ndra anslutning

kollektivtrafikslag. Dock bor den sparbundna till stationer.

kollektivtrafiken prioriteras hogst. Anledningen

Cykelparkering vid Mérby station med véaderskydd och Cykelparkering vid Djursholms Osby station med tva vaningar,
mojlighet att lasa fast ram. vaderskydd och méjlighet att 1asa fast ram.
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Overgripande atgirder

Danderyds kommun bér i férsta hand prioritera cykelparkering invid tunnelbanans och Roslagsbanans
stationer samt andra kollektivtrafiknoder med héga fléden av passagerare. Cykelparkeringar vid dessa
platser dr vdl tillgdngliga i férhdllande till cykelndt och entréer.

Kommunen bér dven tillse att antalet parkeringsplatser vid dessa kollektivtrafiknoder dr tillrdckligt mdnga,
gdrna med ett éverskott sd att lediga platser snabbt gdr att hitta. Ddr cykelstill, i vilka ramen inte kan ldsas
fast, finns bér dessa om mdjligt bytas ut mot sdkrare alternativ. Vidare bor vdderskydd finnas vid dessa
cykelparkeringar, ndgot som dr ovanligt i kommunen idag.

Inférande av system med ldnecyklar bér efterstrdvas i kommunen pd samma sdtt som har skett i Stockholms
stad, Lidingé kommun och Solna stad. Detta férutsdtter dock att flera “stationer” ddr mdéjlighet att himta
och ldmna lanecyklar, lokaliseras pd olika platser i kommunen alternativt att ldnetiden dr sd pass ldng att
cykeln till exempel kan férvaras vid en arbetsplats under dagen fér att dterldmnas efter arbetsdagens slut.
Det forutsdtter ocksd att ldnecykelsystemet dr detsamma som i 6vriga regionen och att det dr mer anpassat
for pendlingsresendrer dn vad dagens system dr. Danderyds sjukhus och Mérby centrum dr tvd
kollektivtrafiknoder som skulle kunna utrustas med ldnecyklar dd mdnga resor frdn andra delar av regionen
sker till dessa platser.
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3.3 Mobility Management

Att enbart erbjuda goda forutsattningar for
cykling gor inte automatiskt att manniskor
faktiskt valjer att cykla. En del av kommunens
cykelarbete maste darfor ocksa bedrivas i form av
mjuka atgarder, sa kallad mobility management-
atgarder sasom information och kommunikation,
vars syfte ar att paverka resebeteendet hos
trafikanter. Det kan till exempel handla om att
informera om pagdende och planerade
forbattringsatgarder inom cykelplanering, men
ocksa att utbilda i och uppmuntra till hallbart
resande.

Det ska vara enkelt fér de som faktiskt anvander
cykelvagnatet eller pa annat satt berors av
cykelplaneringens effekter, att lamna synpunkter
som ar av vikt for att forbattra kvaliteten pa
cykelviagnatet och kommunens cykelplanering.
Dubbelriktad kommunikation dr nédvandig for att
skapa en tydlig och gemensam bild av situationen
inom cykelomradet, bade i kommunen men ocksa
regionalt, och for att olika intressenter ska ha
mojlighet att paverka. Att cykelplanering beror
manga intressenter skapar ocksa goda
forutsattningar for olika typer av samverkan
vilket kommunen ska ta till vara pa. For att
mojliggora en sddan samverkan kravs dock
kunskap om vilka dessa intressenter ar och vilken
roll de har.

Kopplat till informationsomradet ar dven
utbildningsfragor som ror cykling. Det kan till
exempel handla om regelbundna
utbildningstillfallen i trafiksdakerhet och cykelvett
for skolelever. Har kan kommunen fungera som
initiativtagare vilket till viss del redan sker, men
med potential att utveckla detta ytterligare.

3.3.1 Méjlighet att rapportera fel och brister
samt forslag till forbdttringar

Cykelvagnatet utsatts konstant for pafrestningar
och darfor kan férutsattningarna for att cykla pa
olika platser férandras snabbt. Da kommunen inte
har resurser att varje dag besiktiga cykelvagnatet
for att hitta fel och brister, ar cyklisternas egna
upplevelser och observationer till stor nytta.
Cyklisterna sjalva tillsammans med andra
berdrda, utgor en stor 6vervakningsresurs for
kommunen och fungerar som lokala experter med
god kdnnedom om rddande forutsattningar i
cykelvagnatet. For att effektivt kunna ta till vara
pa den har kunskapen kravs det att fel, brister och
allmanna synpunkter kan rapporteras till
kommunen pa ett smidigt satt for att dessa snabbt
ska kunna behandlas och atgardas. Dessa
synpunkter ger tydliga indikationer pa
cykelvagnatets kvalitet fran de som faktiskt
anvander det.
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Overgripande atgirder
e Kommunen erbjuder ett

anvdndarvdnligt, internetbaserat
system/applikation fé6r medborgare
att rapportera in fel, brister och
allmdnna synpunkter som rér cykling i
kommunen. Medborgare, inklusive
barn och unga, bér dven uppmuntras
att bidra med spontana synpunkter.

3.3.2 Information och uppmuntran

Cyklister, potentiella cyklister och andra berérda
bor ha kannedom om de férutsattningar som
faktiskt rader inom kommunens cykelviagnat, men
ocksa vad som kommer att hdnda framéver. Hur
kommunen valjer att marknadsféra sig inom
cykelomradet kan ha stor inverkan pa den faktiska
bilden av mdjligheterna att cykla inom
kommunen. Insatser som forbattrar infrastruktur
for cyklister ar viktiga for att 6ka andelen
cykelresor. Samtidigt maste de har dtgarderna
kommuniceras till kommunens invanare for att
dessa 6ver huvud taget ska bli medvetna om att
forbattringar har genomforts. Aven férmedling av
information om de manga fordelar som finns
forknippade med cykling ar av stor vikt for
kommunens cykelarbete. Olika typer av
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kampanjer sdasom cykeldagar, tavlingar kopplade

till hallbart resande, trafikvett med mera, ar bra

satt att na ut till kommunens invanare. Insatser

bor ocksa riktas mot resendrer som idag reser

med bil for att fa dessa att skifta till mer hallbara

transportalternativ. Sammantaget kan man sdga
att fysiska atgarder i kombination med
kommunikation, information och uppmuntran ar
att efterstrava i cykelplanering och dessa aspekter
ar ocksad beroende av varandra.

Overgripande atgirder

o Vil uppdaterad och aktuell information om
kommunens pdgdende cykelarbete
(inklusive snéréjning och vdgarbeten) bér
goras ldttillgdnglig for medborgare. Detta
bor forst och framst ske via kommunens
egen webbplats men ocksd genom
kommunens informationscenter,
kommunens informationstidning
"Danderydsaktuellt” samt genom bibliotek.

o Trafiksdkerhet och hdllbart resande,
ddribland cykling, ska uppmuntras och
uppmdrksammas genom exempelvis
kampanjer och temadagar. Detta bér ske
flera gdnger per dr, framfor allt infér var
och hést och minst tvd av dessa
kampanjer/temadagar bor fokusera pd
cykling.
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3.3.3 Cykelkarta

En av de viktigaste informationsverktygen nar det
galler cykling ar tillgdng till en detaljerad och
uppdaterad cykelkarta. Med hjalp av en cykelkarta
kan cyklister planera sina resor och direkt se vilka
forutsattningar som galler for att cykla fran en
punkt till en annan, oavsett om cyklisten ar bosatt
inom eller utanfér kommunens granser.

Overgripande atgirder

Kommunen ska tillhandahdlla en detaljerad cykelkarta 6ver kommunens cykelvdgndit.
Cykelkartan bor visa olika typer av strdk samt diverse anvdndbara informationspunkter
sasom lokalisering av cykelpumpar och cykelbarometrar samt stérre cykelparkeringar
inklusive kapacitet for dessa. Cykelkartan bér dven synkroniseras med omkringliggande
kommuner for att skapa en bdttre regional 6verblick.

Cykelkartan bor finnas vil tillgdnglig, bdade i pappersform och digitalt och tillhandahdllas av
relevanta samhdllsaktérer sGsom bibliotek, skolor, idrottsanldggningar och kommunens eget
informationscenter. Kartan bér dven finnas utmed storre cykelstrdk, samt vara ldtt att nd via
kommunens egen webbplats.

Uppdateringar av cykelkartan bor ske kontinuerligt sd att fordndringar i cykelvdgndtet
snabbt blir synliga. Det dr rimligt att cykelkartan uppdateras en gdng om dret under
férutsdttning att inga storre fordndringar av cykelvigndtet sker.

CYKLING | FRAMTIDEN
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3.3.4 Kunskap om hur manga som cyklar

Information om hur manga som cyklar i
kommunen behover regelbundet samlas in av
flera anledningar. For att avgora hur cykelstraken
inom kommunen ser ut och vilka delar av
cykelvagnatet som anvands mest, kravs
kdnnedom om cykelfléden pa olika platser. Malet
om att andelen cyklister ska 6ka under hela aret
ar ocksa svart att félja upp utan tydliga
indikatorer sdsom cykeltal. Det ar darfor av stor
vikt att mdta antalet cyklister i kommunen under
olika tider, totalt saval som pa specifika platser.
Detta kan goras med permanenta
cykelbarometrar som dels mater antalet
cykelpassager men som ocksa formedlar den har
informationen p4 tavlor till de som passerar. Aven
mobila cykelbarometrar och manuell rakning kan
anvandas for att mata cykelfloden pa intressanta
platser under begransad tid.

Det ar ocksa viktigt att samla in information om 858 DANDERYDS
hur manniskor reser. Resvaneundersékningar ger ]’ KOMMUN
en bild av hur kommunens invanare forflyttar sig -

och utgor ett underlag for att se hur resandet i e danderyd.se
inom kommunen utvecklas éver tiden. Med Www.

kunskap om hur ménniskor transporterar sig kan
insatser genomforas for att till exempel gora
hallbara transporter mer attraktiva, daribland
cykling. Har ar det ocksa viktigt att ta reda pa
varfor manniskor reser som de gor for att kunna
astadkomma en beteendeférandring.
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Att redovisa statistik om antal cykelresor kan
aven ha en uppmuntrande effekt pa medborgare
som idag redan cyklar, men dven pa potentiella
cyklister.

Overgripande atgirder
e Statistik frdn kommunens permanenta
cykelbarometrar redovisas pd plats vid
mdtpunkterna genom barometrarnas
informationstavlor. Denna information
ska dven finnas tillgdnglig pa
kommunens webbplats

Portabla cykelrdknare ska anvdndas i
sd stor utstrdckning som mdjligt under
dret.

Statistik frdn mdtningar ska sparas och
féljas upp for att se hur cykelfléden
inom kommunen utvecklas.

Resvaneundersékningar bor
genomforas regelbundet. Intervallet f6r
resvaneundersékningarna bér vara
vart tredje dar.
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3.3.5 Kunskapshdéjande dtgdrder

Okad kunskap bland medborgare inom olika
cykelrelaterade omrdaden kan paverka cykelns
attraktivitet. Det kan rora alltifran trafiksdakerhet
och trafikregler till hur enklare cykelreparationer
kan genomforas, men ocksa utbildning for
medborgare som aldrig tidigare cyklat. Nar det
galler utbildning i trafiksakerhet ar barn och unga
en viktig malgrupp. Dessa har mindre erfarenhet
av att vistas i trafiken och riskerar darmed att
utsattas for storre risker an mer erfarna
trafikanter. Det ar dven viktigt att barn och unga
lar sig trafikens regler tidigt.

Att ta fram ett informationsmaterial om
trafikregler med fokus pa cyklister skulle ocksa
kunna vara en bra atgard som dven skulle kunna
riktas till vuxna cyklister. Idag uppstar manga
riskabla trafiksituationer pa grund av bristande
kunskap, inte minst i korsningssituationer.

En trasig cykel kan innebdra att potentiella
cykelresor istdllet gors med alternativa fardmedel.
Manga ganger ar dessa fel latta att atgarda hemma
utan att cykeln behdver lamnas in till en
professionell cykelmekaniker. Aven enklare
cykelservice kan genomforas hemma sdsom
regelbunden cykelvard, instédllning av bromsar
och vaxlar samt byte till vinterdack sa att cykeln
blir ett fordon som kan nyttjas dret runt.

CYKLING | FRAMTIDEN



Det kan dven vara sa att fel intraffar under sjalva
cykelresan och det kan darfor vara nyttigt att lara
sig hur dessa snabbt kan atgdrdas sa att resan
darefter kan fortsatta. Detta bidrar till att
manniskor kdnner sig tryggare med sin cykel.

Idag finns det medborgare som av olika
anledningar aldrig har provat pa att cykla. Detta
galler barn och unga saval som vuxna. Orsakerna
till detta kan vara manga och darfor kan dven
grundlaggande utbildning i hur man faktiskt
cyklar bidra till att fler upptacker cykelns manga
fordelar. Exempel pa liknande initiativ finns, bland
annat i form av nyborjarkurser for cyklister som
anordnas av Energi- och klimatradgivningen
tillsammans med Cykelframjandet, Stockholm city
bikes och kommunerna Solna stad, Sundbybergs
stad och Jarfalla kommun.
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Overgripande atgirder

Danderyds kommun bér regelbundet
erbjuda utbildning i trafikscdkerhet for
barn och unga i syfte att dessa ska kdnna
sig bekvima i trafiken och veta hur de
ska bete sig ndr de cyklar. Dessa
utbildningstillfdllen bér erbjudas drligen
utan kostnad for deltagare.

Baserat pa efterfrdgan kan Danderyds
kommun dven ta initiativ till andra typer
av kunskapshéjande dtgdrder i syfte att
uppmuntra mdnniskor att cykla. Detta
kan med férdel ske i samverkan med
lokala ndringsidkare under temadagar
eller andra kampanjer.
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4. Utsikt mot 2024

| Bilaga 1 till Cykelplan fér Danderyds kommun
2014 lyfts behov av mer konkreta insatser i
kommunens cykelvagnat fram. Det handlar om
alltifran utveckling av hela strak till mindre
atgarder sasom cykelparkeringar och korsningar.
Till grund for atgardsprogrammet ligger av
kommunen genomférda inventeringar,
utredningar och besiktningar, men dven
synpunkter som inkommit till kommunen under
arbetet med cykelplanen. Atgiardsprogrammet
beskriver dven projekt som stracker sig utanfor
kommungransen och projekt dar fler aktorer ar
sakagare (till exempel planerna pa en
snabbcykelvag mellan Stockholms innerstad och
Taby kommun).

Beskrivningar av programmets foreslagna
atgarder har sin utgdngspunkt i 4-stegsprincipen
(se avsnitt 1.5). Vilket steg som specifika atgarder
ryms inom framgar av texten.

Kartorna nedan ger en bild av hur kommunens
cykelvagnat bor se ut efter att atgardsprogrammet
genomforts. De visar ocksa hur de regionala
cykelstraken stracker sig idag samt hur dessa
skulle kunna utvecklas med. Den sista kartan visar
de cykelstrak som i atgardsprogrammet lyfts fram
mer i detalj.

UTSIKT MOT 2024



Cykelvagnatet 2024
Danderyds kommun

E===S Snabbcykelvag forslag Trafikverket
== Regionalt strak
s Huvudstrak
= = = = Huvudstrak blandtrafik
Lokalt strak
Lokalt strak blandtrafik
s Rekreationsstrak
= = m = Rekreationsstrak blandtrafik N i ="

=== m Cykel maste ledas

= FOreslaget nytt strak

Kartan visar hur cykelvagnatet ser ut ar 2024 inklusive klassning av strak nar
cykelplanens atgardsforslag har genomforts.
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1

Sollentuna
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Befintliga och foreslagna regionala strak I“'

= = == Utredningsstrak Danderyd Kista

Snabbcykelvag forslag Trafikverket

Regionala cykelstrak

N

B

Solna

—r m~NN

Kartan visar hur befintliga och féreslagna regionala cykelstrak I6per genom
kommunen.
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Strak som behandlas i Cykelplan for
Danderyds kommun 2014

E==5 Snabbcykelvag forslag Trafikverket

BN L ansvag 262

BN Edsviksvagen

Skogsviksvagen till Noragardsvagen

Regionalt strak mellan Stocksund till Enebyberg
Vastra banvagen

Osbyvagen och Stationsvagen

Danderydsvagen och Auravagen
E=== \/endevagen
E=. (drottsparken

B Stockholmsvagen mellan Vasavagen och Svanholmsvagen

== Stockholmsvagen och Henrik Palmes allé mellan Svanholmsvéagen och Djursholms Torg

ms Ovrigt cykelvagnat 2024

Kartan visar vilka strak/delar av strak som lyfts fram sarskilt i cykelplanens
atgardsprogram.
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